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ZROWNOWAZONA MOBILNOSC MIEJSKA - NABOR
KONKURENCYJNY

Kryterium 21 - uwzglednienie infrastruktury OZE - czy mozemy
przewidzie¢ np. postawienie farmy fotowoltaicznej na fragmencie placu i
do tego magazynu energii, jakie moce muszg by¢ generowane z OZE
(jakie ilosci energii), czy wystarczy hastowo np. solary przy stupach z
tablicami dynamicznymi?

W ramach dziatania 3.1 FEPW mozliwe jest uzyskanie wsparcia na infrastrukture OZE,
w tym instalacje fotowoltaiczne, na potrzeby transportu miejskiego. Warunkiem

koniecznym dla kwalifikowalnosci tego typu zadan jest dedykowanie infrastruktury

OZE wytacznie potrzebom transportu miejskiego.

Jednoczesnie kryterium nie okresla minimalnych, czy maksymalnych mocy
zainstalowanych instalacji OZE, powinny by¢ one jednak adekwatne do zaplanowanej

infrastruktury, czy srodkéw trwatych, ktére majg byc¢ zasilane z tego zrddta energii.

Kryterium 17 - Zgodnie z opisem: Ocenie podlega czy w projekcie
przewidziano rozwigzania dotyczace adaptacji do zmian klimatu (...). Czy
to oznacza, ze w ramach projektu musza byc¢ obligatoryjnie uwzglednione
takie rozwiagzania ? Co w sytuacji gdy analiza wykaze, ze w miescie sg juz
rozwigzania, ktore zabezpieczajg w wiekszosci ryzyka wynikajace ze
zmian klimatu? A jesli takie rozwigzania muszg mimo wszystko sie w

projekcie znalez¢, to czy bedg traktowane jako koszt kwalifikowany ?

Kryterium to jest kryterium obligatoryjnym, co oznacza koniecznos¢ uwzglednienia w
projekcie rozwigzan dotyczacych adaptacji do zmian klimatu. Przy wdrazaniu
projektéw infrastrukturalnych kluczowe jest by zapewnié odpowiedni poziom
odpornosci elementow infrastruktury i przeksztatcanej przestrzeni publicznej na

oddziatywanie zmian klimatu, jak i ich adaptacji do zmian klimatu.
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Wydatki poniesione przez Beneficjentéw na wdrozenie rozwigzan na rzecz
tagodzenia i adaptacji do zmian klimatu stanowig wydatki kwalifikowalne w

projekcie.

W celu poprawnego zidentyfikowania istotnych zagrozen klimatycznych nalezy
przeprowadzi¢ analize wrazliwosci zgodnie z Wytycznymi technicznymi: https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/HTML/?uri=0J:C:2021:373:FULL&from=EN.

,Projekt zostat poddany ocenie oddziatywania na srodowisko” — jezeli
przedsiewziecie nie nalezy do | ani Il grupy z dyrektywy 0OS (nie nalezy
do przedsiewzie¢ zawsze badz potencjalnie oddziatywujacych na
$rodowisko, wymienionych w krajowym rozporzadzeniu 00S), to czy
wystarczy zatgczenie do wniosku opinii wtasciwego organu
odpowiedzialnego za wydawanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach dla danego przedsiewziecia wraz z wnioskiem o jej
wydanie, w ktorym opisano szczegétowo parametry decydujace o braku
kwalifikacji? Jest to rozwigzanie stosowane w aktualnym programie
regionalnym dla wojewddztwa lubelskiego (FELU 2021-2027) i byto
standardowo stosowane w okresie 2014 — 2020.

Gdy realizowane przedsiewziecie lub przedsiewziecia nie sg ujete w zatgczniku I lub Il
do Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/92/UE lub tez nie sg ujete wg
prawa krajowego jako przedsiewziecia mogace zawsze lub tez potencjalnie znaczaco
oddziatywac na srodowisko, we Wniosku o dofinansowanie nalezy przedstawié

stosowne wyjasnienia w tym zakresie.

,2Uwzglednienie infrastruktury odnawialnych zrédet energii (OZE) w
projekcie” — nie jest jasne, czym ma byc¢ ,,zadanie” ani co oznacza, ze
»Zadanie przewiduje realizacje infrastruktury OZE na potrzeby transportu
miejskiego”. W szczegdlnosci: - co definiuje pojedyncze ,,zadanie” i jakie
mog3a czy tez muszg wystapic zadania w projekcie?
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Zadanie powinno odpowiada¢ pojedynczemu kontraktowi, jaki bedzie zawarty w
ramach realizacji projektu. Dofinansowanie mogg uzyskac wytacznie projekty
kompleksowe, co oznacza, ze muszg obejmowacé zadania wskazane w co najmniej

dwéch z trzech nizej wymienionych grup:

e zakup bezemisyjnego taboru tramwajowego, trolejbusowego lub

autobusowego (pojazdy z napedem elektrycznym lub wodorowym),

e budowa, przebudowa i modernizacja infrastruktury na potrzeby transportu

miejskiego i komplementarnych form mobilnosci, w tym w szczegdlnosci:

e w zakresie infrastruktury transportu (np. stacje fadowania pojazdéw
elektrycznych, stacje tankowania wodoru, infrastruktura OZE, linie i petle
tramwajowe lub trolejbusowe, petle autobusowe, wiaty z aktywng informacja
pasazersky, zaplecze techniczne do obstugi taboru, infrastruktura punktowa
np. przystanki, wysepki, centra przesiadkowe; dworce intermodalne, strefy
czystego transportu), w tym dostosowanie jej do potrzeb osdb z ograniczong

mozliwoscig poruszania sie i 0sdb z niepetnosprawnosciami,

e inwestycje ograniczajgce indywidualny ruch zmotoryzowany z preferencja dla
ruchu pieszego i rowerowego lub komunikacji zbiorowej, przy jednoczesnym
zwiekszeniu bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu, w szczegdlnosci w centrach
miast (np. stojaki, wiaty rowerowe, stacje samoobstugowej naprawy rowerdw;
ciggi rowerowe i ciggi pieszo-rowerowe, przejscia dla pieszych, chodniki,
sygnalizacja swietlna, azyle dla pieszych, dedykowane pasy ruchu dla

komunikacji zbiorowej);

e digitalizacja systemu mobilnos$ci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych
(np. ITS, wspodlne bilety, informacja i planowanie podrézy, powigzane z
wdrazaniem integracji taryfowej oraz koncepcji ,,Mobilno$¢ jako ustuga”,

system parkingowy, strefy czystego transportu).

»Zdolnos¢ projektu do adaptacji do zmian klimatu”. Opis kryterium i
zalinkowane wytyczne wygladaja bardzo powaznie. Czy wymagana

bedzie szczegotowa analiza, wymagajaca eksperckiej wiedzy, czy
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wystarczajacy bedzie krétki opis w formularzu 00S (standardowy
zatacznik do wniosku w okresie 2014-2020)? Nie wiem naile jest
koniecznos¢ skupiania sie akurat nad tym i poswiecania na to czasu,

ewentualnie zlecania na zewnatrz ekspertyz.

Warto pamietac, ze od 2019 r. Komisja Europejska wdraza w UE polityke
Europejskiego Zielonego tadu, rozpoczynajacg bardziej zdecydowane i
ukierunkowane prosrodowiskowo podejscie, w celu osiggniecia w 2050 r.

neutralnosci klimatycznej. Mozna o tym poczytac : Neutralnosc klimatyczna do 2050.

Wymagania z perspektywy 2014-2020 to juz przesztos¢. Analiza wrazliwosci na
zmiany klimatu i ryzyka zmiany klimatu powinna zostaé przeprowadzona z

uwzglednieniem podejscia przedstawionego w Wytycznych technicznych dotyczgcych

weryfikacji infrastruktury pod wzgledem wptywu na klimat w latach 2021-2027.

Wyniki analizy powinny stanowi¢ podstawe do okreslenia, oszacowania i wdrozenia
dziatan w zakresie przystosowania projektu do zmiany klimatu. Zalecana analiza
odpornosci na zmiane klimatu i przystosowania sie do zmian klimatu jest
dwuetapowa, przy czym przeprowadzenie analizy w ramach 2 etapu (analiza

szczegbtowa) jest uzaleznione od wynikow etapu 1 (preselekcja).

Jak wyjasnia Ministerstwo Klimatu i Srodowiska, ww. wytyczne Komisji Europejskiej
zalecajg stosowanie scenariusza RCP 6.0 lub RCP 8.5 do badania preselekcyjnego
(etapu 1) w ramach oceny odpornosci na klimat. Natomiast do celéw etapu 2 -
szczegotowej analizy zalecono scenariusz RCP 4.5 dla projektéw o zywotnosci do
2060 r. oraz tych, ktére sg wystarczajgco elastyczne, aby zwiekszy¢ poziom
odpornosci na zmiane klimatu w okresie ich zycia w razie potrzeby (jak na przyktadzie
stopniowego podwyzszania watéw przeciwpowodziowych). W przypadku projektow o
dtuzszej zywotnosci, a takze tych, ktérych nie mozna zmodernizowaé w trakcie ich
eksploatacji (na przyktad mostéw lub nowych linii kolejowych), zalecono rozwazenie
scenariusza RCP 8.5. Informacje na temat prognoz klimatycznych dla Polski dostepne
sg na portalu KLIMADA 2.0. Majac na uwadze powyzsze zalecenia, we wniosku o
dofinansowanie sktadanych przed opublikowaniem szczegétowych projekcji

scenariuszy VI Raportu dla Polski, nalezy korzystac z V Raportu, dla celdw screeningu
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biorgc pod uwage scenariusz RCP8,5, a dla szczegdtowej analizy — RCP4.5 lub RCP8,5,
zaleznie od adaptacyjnej elastycznosci infrastruktury. Jednak w obu przypadkach
rekomendowane jest dodanie we wniosku o dofinansowanie krétkiej oceny
funkcjonalnosci tej infrastruktury przy odpowiednich scenariuszach VI Raportu IPCC,

jako uwzglednienie zalecen KE.

»Zgodnos¢ projektu z wtasciwym Programem ochrony powietrza oraz
Planem na rzecz zrownowazonej energii i klimatu (z ang. SECAP)” — czy
jezeli wnioskodawca (gmina) nie posiada tego typu dokumentow (nie sg
sporzadzone), to warunek uwaza sie za spetniony (1 pkt), czy tez badany

jest wojewodzki program ochrony powietrza obowigzujacy gmine?

Wskazane kryterium odnosi sie niezaleznie do obu rodzajow dokumentéw. We
whniosku o dofinansowanie wnioskodawca jest zobowigzany do uzasadnienia w
ramach kryterium oraz zamieszczenia odwotania (link/linki) do odpowiedniego
dokumentu, jesli zostat sporzadzony. Jesli gmina objeta jest wojewddzkim

programem ochrony powietrza to uznaje sie, ze dokument dotyczy réwniez gminy.

AKK o ktorej mowa we wniosku (do ktdrej nalezy sie odniesc), to po
prostu studium wykonalnosci do projektu (zatgcznik do wniosku), czy tez
dokument wymagany na podstawie ustawy o elektromobilnosci?

Analiza kosztéw i korzysci, o ktérej mowa w czesci ,, Wyniki analizy kosztow i korzysci”

we wzorze whniosku o dofinansowanie dotyczy analizy wykonanej na potrzeby

Studium wykonalnosci.

Co nalezy zrobic z ,,wzorem listy kontrolnej DNSH” zatgczonym do
dokumentacji konkursowej? W liscie zatgcznikdw do wniosku pojawia sie
»Lista kontrolna dotyczgca zasady ,nie czyn powaznych szkod” — czy to to

samo?

Nie — wzor listy kontrolnej i lista kontrolna to nie jest to samo. Nie chodzi o zaftgczenie
do wniosku o dofinansowanie wzoru listy. Korzystajgc ze Wzoru listy kontrolne;j
dotyczacej zasady ,,nie czyn powaznych szkéd” nalezy, zgodnie z wymogami
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konkursu, przygotowa¢ Liste kontrolng dotyczgcg zasady ,,nie czyn powaznych szkéd”
wiasciwg dla danego projektu i zatgczyé do sktadanego wniosku o dofinansowanie.
We wzorze listy kontrolnej punkty dot. priorytetu ,Zréwnowazona mobilnosé

miejska” zostaty wskazane od str. 47 do str. 61.

Co oznacza, ze planowane w ramach przedsiewziecia wydatki na
realizacje poszczegolnych zadan muszg wynikac i by¢ zgodne z przyjetymi

dokumentami strategicznymi?

Na moment ztozenia wniosku o dofinansowanie, projekt zostat wskazany do
dofinansowania z programu FEPW 2021-2027 w instrumencie terytorialnym, tj. w
strategii ZIT, lub strategii rozwoju ponadlokalnego, o ile zawiera ona elementy
wskazane w art. 34, ust. 15 albo w art. 36, ust. 8 Ustawy o zasadach realizacji zadan
finansowanych ze srodkéw europejskich w perspektywie finansowej 2021-2027 (Dz.
U.z 2022r., poz. 1079).

Projekt dodatkowo musi by¢ zgodny z wymaganymi dokumentami z zakresu
planowania mobilnosci miejskiej, okresSlonymi dla dziatania 3.1 w Szczegdtowym
opisie priorytetéw FEPW 2021-2027, tj. w miastach ponizej 100 000 mieszkancoéw,
badana bedzie zgodnos¢ z odpowiednim dokumentem z zakresu planowania
transportu miejskiego (tj. obowigzujgcym Planem zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego, o ktérym mowa w rozdziale 2 Ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 1343), lub strategia
terytorialng, o ktérej mowa w rozdziale 12 Ustawy o zasadach realizacji zadan
finansowanych ze srodkéw europejskich w perspektywie finansowej 2021-2027 (Dz.
U.z 2022r., poz. 1079), o ile zawiera ona element z zakresu planowania transportu
miejskiego lub Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP), o ktérym
mowa w Komunikacie Komisji Europejskiej do Parlamentu Europejskiego, Rady
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionow
z217.12.2013 ,,Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej
mobilnos$ci” COM (2013) 913 final.

Ostateczna kwalifikacja wydatkow bedzie mozliwa na etapie oceny wniosku o
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dofinansowanie, w oparciu o peten zakres informacji wskazanych w dokumentach

konkursowych.

Czy ,,system parkingowy” jako wydatek kwalifikowalny wigze sie
wytacznie z utworzeniem strefy ptatnego parkowania lub parkingow
park&ride na obrzezach miasta, czy tego typu wydatki mozna ponosic
np. w ramach budowy centrum przesiadkowego przy zachowaniu ich
kwalifikowalnosci? Centrum nie bedzie potozone na skraju miasta ani
poza nim.

W przypadku parkingdw P+R (,,parkuj i jedz”), wsparcie bedzie mozliwe wytgcznie
pod warunkiem zlokalizowania ich na obrzezach miast lub poza ich granicami na

terenie obszaru funkcjonalnego, w miejscach zapewniajgcych odpowiednia integracje

z publicznym transportem zbiorowym.

W przypadku centréw przesiadkowych zlokalizowanych w centrach miast, koszt
budowy parkingu P+R (w ramach budowy centrum przesiadkowego) oraz zwigzanego
z tym wdrozenia systemu parkingowego nie stanowi wydatku kwalifikowalnego w

projekcie.

W przypadku innych niz wyzej wskazano lokalizacji ocena kwalifikowalnosci
wdrozenia systemu parkingowego, w ramach centrum przesiadkowego, wymaga

doktadniejszych informacji o przedmiocie tego zadania i podlega oddzielnej analizie.

Czy autobusy beda mogty by¢ zakupione przez gminy oscienne do
$Swiadczenia ustug w transporcie pozamiejskim czy jedynie przez miasto
rdzen swiadczgce ustugi transportu publicznego w s3siednich gminach na

podstawie porozumien?

Zakup taboru zeroemisyjnego, co do zasady, moze by¢ wydatkiem kwalifikowalnym,
jednak wytacznie jako element kompleksowego projektu w zakresie zrownowazonej
mobilnosci miejskiej (urban mobility). Celem projektu powinny byé w pierwszej
kolejnosci ograniczenie negatywnego wptywu na srodowisko i klimat (zmniejszenie

emisji z transportu, ograniczenie kongestii, poprawa bezpieczenistwa) oraz integracja
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ustug transportu publicznego w miejskim obszarze funkcjonalnym (zapewnienie

sprawnie funkcjonujgcego i atrakcyjnego dla mieszkancow systemu mobilnosci).

Realizacji tych celdw stuzy wspdlne planowanie przez gminy mobilnosci w miejskich
obszarach funkcjonalnych tj. opracowanie SUMP (Plan Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej) lub dokumentu réwnowaznego (w zaleznosci od wielkosci miasta rdzenia).

Wsparcie FEPW bedg uzyskiwaty zatem inwestycje wynikajace z tych plandw.

Czy dopuszczalna bedzie sytuacja, iz ustuga dotyczaca projektowania
przytaczy elektrycznych (dokumentacja techniczna) dla wszystkich zadan
dotyczacych infrastruktury przystankowej realizowanych w ramach
dwoch projektéow bedzie mogta by¢ sfinansowana w ramach jednego

projektu, a wykorzystana do realizacji zadan w dwdch projektach?
Opisana sytuacja nie jest dopuszczalna.

Wydatki dotyczace projektowania przyfaczy elektrycznych (dokumentacja techniczna)

powinny byc¢ rozliczane w powigzaniu z zakresem rzeczowym, ktoremu stuzg, np.:

jezeli w projekcie rozliczane bedga tablice zmiennej tresci to wraz z nimi powinien

byc¢ rozliczany koszt przytgczy elektrycznych do tych urzadzen;

jezeli zakup tablic zostanie uwzgledniony w obydwu projektach, to koszt
dokumentacji technicznej powinien zosta¢ uwzgledniony proporcjonalnie w obydwu

projektach.

Czy dopuszczalna na etapie sktadania wniosku bedzie sytuacja, kiedy
whnioskodawca bedzie miat duze réznice w zaawansowaniu
poszczegdlnych prac w projekcie, tzn. bedg wydatki, dla ktdrych bedzie
rozstrzygniete postepowanie przetargowe i bedzie podpisana umowa z
wykonawcg, bed3a takie wydatki w ramach zadan dla ktorych
opracowana zostanie dokumentacja projektowa, ale nie zostanie
rozpoczeta procedura przetargowa, a bedga tez takie wydatki/zadania,

dla ktorych nie bedzie jeszcze dokumentacji projektowe;j?

Polska Agencja Rozwoju Przedsiebiorczosci, ul. Pariska 81/83, 00-834 Warszawa

tel.: 801 332 202, 22 574 07 07; e-mail: info@parp.gov.pl , www.pytania.parp.gov.pl



mailto:info@parp.gov.pl
https://www.pytania.parp.gov.pl/

8 PARP

Grupa PFR

Fundusze Europejskie Rzeczpospolita Dofinansowane przez
dla Polski Wschodniej - Polska Unie Europejska

Sytuacja, w ktérej w projekcie znajdg sie zadania na réznym etapie zaawansowania
realizacji, np. z podpisang umowag z wykonawcg, lub opracowywang dopiero

dokumentacjg projektowg jest dopuszczalna.

W przypadku zadan, dla ktérych nie ma dokumentacji projektowej nalezy sprawdzic
czy bedg podlegaty ocenie oddziatywania na Srodowisko. Gdyz zgodnie z kryterium
16 ,,Projekt zostat poddany ocenie odziatywania na sSrodowisko”, jest to warunek
obligatoryjny (wymagane minimum 1 pkt), aby projekt mégt uzyskac pozytywna

ocene.

Ponadto, stan posiadanej dokumentacji projektowej/technicznej powinien
umozliwia¢ okreslenie zakresu projektu w stopniu szczegétowosci umozliwiajgcym
ocene projektu w ramach takich kryteriéw jak m.in.: 9. Kwalifikowalnos¢ wydatkodw,
11. Poprawno$¢ analizy finansowej i ekonomicznej, czy tez 18. Projekt jest zgodny z
zasadg zrbwnowazonego rozwoju oraz zasadg ,,nie czyn powaznych szkéd” (z ang.
DNSH — Do No Significant Harm).

Czy istnieje instrukcja opracowania studium wykonalnosci, poniewaz w
dokumentacji konkursowej nie znalaztam takiego zatgcznika, a takze
arkusze kalkulacyjne analizy finansowej oraz wyliczenia efektu

ekologicznego.

Zgodnie z Instrukcjg wypetniania wniosku o dofinansowanie
(https://fepw.parp.gov.pl/storage/grants/documents/755/ZAL-4-DO-RWP-
INSTRUKCJA-DO-WNIOSKU 1Z-FEPW 29.08.2023.pdf ) ,,zaleca sie przygotowanie

Studium wykonalnosci zgodnie z zakresem informacji zawartym w Niebieskiej Ksiedze

- Sektor transportu publicznego w miastach, aglomeracjach i regionach (link:

https://www.cupt.gov.pl/strefa-beneficjenta/wdrazanie-projektow/analiza-kosztow-

i-korzysci/metodyka-analizy-kosztow-i-korzysci/niebieskie-ksiegi-2021-

2027/), z mozliwoscig wykorzystania Tablic kosztow jednostkowych do wykorzystania
w analizach kosztéw i korzysci przygotowanych przez CUPT (link:

https://www.cupt.gov.pl/strefa-beneficjenta/wdrazanie-projektow/analiza-kosztow-

i-korzysci/narzedzia/tablice-kosztow-jednostkowych-do-wykorzystania-w-analizach-

kosztow-i-korzysci/).” (str. 1 Instrukcji).
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Czy jest mozliwe sfinansowanie centrum przesiadkowego w miejscu
sgsiadujgcym ze stacjg kolejowgq (kolei panstwowych), skad mieszkancy

gminy s3siadujgcej z miastem - rdzeniem dojezdzajg pociggiem

podmiejskim do miasta rdzenia?

Rozwigzania infrastrukturalne tj. centra przesiadkowe moga by¢ wydatkiem
kwalifikowalnym co do zasady, jednak wytgcznie jako element kompleksowego

projektu w zakresie zrdwnowazonej mobilnos$ci miejskiej (urban mobility).

W ramach integracji ustug przewozowych nalezy wzigé pod uwage proces
organizacyjny, poprzez ktéry elementy systemu transportu zbiorowego takie jak: siec
i infrastruktura, parking P&R, taryfy i systemy biletowe, réznych przewoznikéw
eksploatujgcych rdzne srodki transportu Scislej i sprawniej wspoétdziatajg, czego

rezultatem jest ogdlna poprawa jakosci ustug transportu zbiorowego.

Realizacji tych celdw stuzy wspdlne planowanie przez gminy mobilnosci w miejskim
obszarze funkcjonalnym tj. opracowanie SUMP (Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej) lub dokumentu réwnowaznego (w zaleznosci od wielkosci miasta rdzenia).
Wsparcie FEPW bedg uzyskiwaty zatem inwestycje wynikajace z tych planéw
uzasadnione analizg popytu.

Czy jest mozliwe sfinansowanie zakupu busow przez gminy miejskiego
obszaru funkcjonalnego, ktore bedg stuzy¢ do zbierania mieszkarnicow
gminy ( w tym oséb z niepetnosprawnosciami) z terendéw gdzie nie
dojezdza komunikacja miejska, do punktow, gdzie jest przystanek
komunikacji miejskiej?

Zakup - co do zasady- taboru bezemisyjnego (taboru tramwajowego, trolejbusowego
lub autobusowego - pojazdy z napedem elektrycznym lub wodorowym - wraz z
niezbedng infrastrukturg np. stacje tadowania pojazddéw elektrycznych, stacje
tankowania wodoru, infrastruktura OZE na potrzeby transportu miejskiego) moze by¢

wydatkiem kwalifikowalnym, jednak wyfgcznie jako element kompleksowego

projektu w zakresie zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej (urban mobility).
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Celem projektu powinny byé w pierwszej kolejnosci ograniczenie negatywnego
wptywu na srodowisko i klimat (zmniejszenie emisji z transportu, ograniczenie
kongestii, poprawa bezpieczernstwa) oraz integracja ustug transportu publicznego w
miejskim obszarze funkcjonalnym (zapewnienie sprawnie funkcjonujgcego i

atrakcyjnego dla mieszkancéw systemu mobilnosci).

W ramach integracji ustug przewozowych nalezy wzigé pod uwage proces
organizacyjny, poprzez ktéry elementy systemu transportu zbiorowego takie jak: siec
i infrastruktura, taryfy i systemy biletowe, réznych przewoznikéw eksploatujgcych
rozne srodki transportu scislej i sprawniej wspétdziataja, czego rezultatem jest ogdlna
poprawa jakosci ustug transportu zbiorowego.

Realizacji tych celdw stuzy wspdlne planowanie przez gminy mobilnosci w miejskim
obszarze funkcjonalnym tj. opracowanie SUMP lub dokumentu réwnowaznego (w
zaleznosci od wielkos$ci miasta rdzenia). Wsparcie FEPW bedg uzyskiwaty zatem

inwestycje wynikajgce z tych plandw uzasadnione analizg popytu.

Czy jest mozliwosc realizacji wiecej niz jednego projektu w ramach
przydzielonej alokacji dla MOF (np. dwa projekty, po kilka gmin
miejskiego obszaru funkcjonalnego, przy czym miasto-rdzen beda
liderem w kazdym z projektow)?

PARP nie przewiduje ograniczen co do liczby projektéw. W zwigzku z tym, mozna

ztozy¢ wnioski o dofinansowanie dla kilku projektéw.

Czy jest mozliwos¢, na potrzeby analizy kosztow i korzysci, odstgpienia
od tworzenia sieciowego modelu ruchu (zgodnie z Niebieska Ksiega,
rozdziat 1.7 Analiza popytu) i stworzenia modelu uproszczonego?
Przygotowanie modelu sieciowego trwa ok. 2-3 miesiecy. Opracowanie
takiego modelu bedzie sporym wyzwaniem, biorgc pod uwage termin

zakonczenia naboru.
Szczegdtowe regulacje dotyczgce modelowania znajdujg sie w rozdziale 1.7.6

Niebieskiej Ksiegi - Wymagane podejscie do modelowania/ ztozonos¢.
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Warto podkresli¢, ze nie zawsze koniecznym czy uzasadnionym jest tworzenie
nowych modeli - w czesci przypadkdw wystarczajgca jest modyfikacja/aktualizacja

modeli istniejacych.

Czy koszt zakupu i montazu urzadzen stuzacych zliczaniu roweréw (do
umiejscowienia w sgsiedztwie drég rowerowych, zarowno bedacych
przedmiotem projektu jak i wybudowanych wczes$niej) moze stanowié

koszt kwalifikowalny?

W ramach dziatania za kwalifikowalne mogg zosta¢ uznane m.in inwestycje
preferujgce ruch rowerowy. W ocenie kwalifikowalnos$ci wydatkéw zwigzanych z
zakupem i montazem urzadzen zliczajgcych rowerzystdw niezbednie jest okreslenie
celu pozyskiwania i sposobu wykorzystywania gromadzonych danych. W przypadku
gdy system zliczajgcy stanowit bedzie element szerszej strategii miasta, majacej na
celu zachecenie mieszkancéw do jezdzenia rowerami, zapewnienia zarzadcy drég
rowerowych informacji na temat liczby rowerdw poruszajgcych sie po nich, celem
umozliwienia planowania nowych lub rozbudowe istniejgcych drdg dla rowerow,
koszt wykonania systemu zliczajgcego bedzie stanowit wydatek kwalifikowalny w

projekcie.

Czy kwalifikowalny bedzie wydatek na wykonanie modelu ruchu i czy
mozna zrealizowac to zadanie przed ztozeniem wniosku o

dofinansowanie, czy bedzie kwalifikowalne?

Zgodnie z Katalogiem wydatkéw kwalifikowalnych wydatkami kwalifikowalnymi sg
m.in. wydatki zwigzane z przygotowaniem niezbednej dokumentacji zwigzanej z
projektem, w tym np. aktualizacja Plandw Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
(SUMP). Wydatek na wykonanie modelu ruchu, ktéry jest niezbedny do
przygotowania projektu moze stanowic koszt kwalifikowalny. Wydatek moze zostaé
poniesiony przed ztozeniem wniosku

o dofinansowanie.
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Czy montaz zasilanych OZE kamer monitoringu wizyjnego dla
zabezpieczenia np. przystanku komunikacji miejskiej czy monitorowania
$ciezki rowerowej i chodnika uwaza sie za ,infrastrukture OZE na
potrzeby transportu miejskiego”, czy tez rozumie sie to bardziej
bezposrednio (tj. wylgcznie przystanek i Sciezka stanowig taka

infrastrukture)?

Z punktu widzenia oceny spetfniania kryterium 21 Uwzglednienie infrastruktury
odnawialnych zrodet energii (OZE) istotne jest czy w zadaniu przewidziano

bezposrednie sfinansowanie infrastruktury OZE na potrzeby transportu miejskiego.

Jezeli w harmonogramie rzeczowo-finansowym przewidziano zadanie dotyczace
kamer monitoringu wizyjnego przystankow komunikacji miejskiej, w ktorym
zaplanowano sfinansowanie infrastruktury OZE zasilajgcej zamontowany system

monitoringu, to bedzie ono uwzglednione przy ocenie kryterium.

Czy mozliwa bedzie realizacja inwestycji dotyczacej przytaczy dla
wszystkich planowanych do przebudowy przystankow w jednym
projekcie, a pozostate elementy infrastruktury przystankowej (wiaty,
tablice SDIP), beda zaplanowane w ramach obu projektéow (przy czym w
drugim projekcie bedzie jedynie instalacja pozostatych wiat
przystankowych)?

Opisana sytuacja nie jest dopuszczalna.

Wydatki dotyczgce projektowania przytaczy elektrycznych (dokumentacja techniczna)

powinny by¢ rozliczane w powigzaniu z zakresem rzeczowym, ktéremu stuzg, np.:

e jezeli w projekcie rozliczane bedg tablice zmiennej tresci to wraz z nimi

powinien by¢ rozliczany koszt przytaczy elektrycznych do tych urzadzen;

e jezeli zakup tablic zostanie uwzgledniony w obydwu projektach, to koszt
dokumentacji technicznej powinien zosta¢ uwzgledniony proporcjonalnie w

obydwu projektach.
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Czy na obecnym etapie planowania zadan do realizacji w ramach
projektéow finansowanych z FEPW konieczne jest stosowanie

odpowiednich do dofinansowania unijnego logotypéw?

Stosowanie unijnych logotypdw wynika z obowigzkéw Beneficjenta opisanych w § 24
Wzoru umowy o dofinansowanie. Zatem nalezy przyja¢, ze realizacja dziatan
informacyjno-promocyjnych obowigzuje Beneficjenta po podpisaniu Umowy o

dofinansowanie.

Czy na potrzeby przyznawania punktacji w ramach kryterium dot.
udziatu OZE bierze sie pod uwage w ramach sumy zadan kontrakt na
opracowanie SUMP, kontrakt na opracowanie dokumentacji
projektowej, nadzor badz dziatania promocyjne?

Do ustalenia punktacji w ramach kryterium 21. Uwzglednienie infrastruktury

odnawialnych Zzrédet energii (OZE) w projekcie pod uwage bedzie brana suma

wszystkich zadan w projekcie.

Czy nalezy wystgpic¢ do US o indywidualng interpretacje w zakresie
kwalifikowalnosci VAT dla projektu? Czy istnieje / bedzie istnie¢ na

jakims etapie wymog posiadania takiego dokumentu?

Interpretacja indywidualna wydawana przez Krajowa Izbe Skarbowg bedzie
wymagana w przypadku wydatkéw (zadan) dla ktérych VAT bedzie stanowit koszt
kwalifikowalny projektu. Interpretacja indywidualna powinna zostaé zatgczona
najpozniej wraz z wnioskiem o ptatno$é, w ktérym zostang przedstawione do

rozliczenia wydatki wraz z podatkiem VAT, jako kosztem kwalifikowalnym.
Jesli podatek VAT nie bedzie kwalifikowalny w ramach projektu, interpretacja

indywidualna nie jest wymagana.

Czy PARP rekomenduije jakis konkretny model realizacji/eksploataciji

infrastruktury do tadowania pojazdow prywatnych?
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Zgodnie z dokumentacjg programowa nie bedg wspierane inwestycje w

infrastrukture drogowg dla indywidualnego ruchu samochodowego, z wytgczeniem
infrastruktury tadowania/tankowania samochoddéw zeroemisyjnych (spetniajacej

wymogi Dyrektywy 2014/94/UE) oraz zapewniajgcej niedyskryminacyjny dostep dla

wszystkich uzytkownikow, przy spetnieniu warunkow: inwestycja nie ma mozliwosci
finansowania ze Zzrédet prywatnych lub z pomocy zwrotnej, jest uzasadniona
odpowiednig analizg popytu oraz jest uwzgledniona w dokumencie z zakresu
planowania mobilnosci miejskiej (np. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej tj.
SUMP - o ile dotyczy).

Realizacja infrastruktury fadowania pojazddw prywatnych musi stanowi¢ element
kompleksowego projektu w zakresie zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej oraz
pozytywnie wptywaé na integracje ustug przewozowych na terenie miejskiego
obszaru funkcjonalnego. Zalecamy, by miejsca pod tadowarki zlokalizowane zostaty

np. na terenie parkingéw typu ,park & ride”.

Rekomendowany model: jako element projektu w ramach wydatkow
kwalifikowalnych, zalecamy finansowanie wytgcznie przygotowania infrastruktury
pod punkty tadowania, natomiast do budowy tadowarek i ich obstugi wytonienie

prywatnego operatora w trybie konkurencyjnym.

Czy partner w projekcie (gmina MOF) powinien by¢ uwzgledniony we
whniosku jako Podmiot upowazniony do ponoszenia wydatkow
(Realizator)?

Tak, w przypadku gdy partner bedzie ponosit wydatki zwigzane z realizacjg projektu,
powinien zosta¢ wskazany we wniosku o dofinansowanie, jako Podmiot upowazniony

do ponoszenia wydatkow (Realizator).

Czy partner w projekcie jest to "PODMIOT UPOWAZNIONY DO
PONOSZENIA WYDATKOW (REALIZATOR)" tez jest uwazany za
beneficjenta (zaktadam, ze to drugie i wystarczy wyodrebnic jego
zadania, ale nie jestem pewien)
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W przypadku realizacji projektu w formule partnerstwa we wniosku o
dofinansowanie w cze$ci PODMIOT UPOWAZNIONY DO PONOSZENIA WYDATKOW
(REALIZATOR) nalezy wymienié partneréw projektu, a w czesci HARMONOGRAM
RZECZOWO FINANSOWY przypisac¢ odpowiednie zadania i wydatki do poszczegdlnych
partneréw (REALIZATOROW). Katalog Beneficjentéw jest zdefiniowany w SZOP.

Czy prace dotyczace infrastruktury punktowej muszg by¢ powigzane z
zakupem taboru? W jaki sposob powigza¢ modernizacje infrastruktury
punktowej ze wskazaniem linii, ktdrej dotyczg (dtugos¢
przebudowanych/ zmodernizowanych linii autobusowych), jesli dany
przystanek obstuguje kilka linii?

Zgodnie z SZOP FEPW projekt ubiegajgcy sie o dofinansowanie powinien by¢
kompleksowy. Nie oznacza to jednak, ze realizacja zadan dotyczacych infrastruktury

punktowej musi tgczyc sie z zakupem taboru w ramach projektu. Oba wymienione

zadania nalezg do dwdch réznych grup wskazanych w SZOP (patrz odp. pkt 1).

Dtugo$¢ linii nalezy mierzy¢ jako dtugosc trasy wyposazonej w przebudowang lub
zmodernizowang dedykowang infrastrukture wraz z obiektami budowlanymi,
urzgdzeniami oraz instalacjami stanowigcymi cato$é techniczno-uzytkows,

przeznaczong do prowadzenia ruchu oraz obstugi pasazerow, w tym przystanki.

Czy projekty przedstawione w SUMPie powinny zosta¢ wpisane
obowigzkowo do WPF?

W ramach naboru konkurencyjnego nie jest wymagane na etapie wniosku o
dofinansowanie projektu przedtozenie dokumentéw potwierdzajgcych
zabezpieczenie srodkow. Na etapie ztozenia wniosku, bedzie wymagane ztozenie
oswiadczenia dotyczgcego zabezpieczenia Srodkéw w zwigzku z realizacjg projektu.
Weryfikacja faktycznego zabezpieczenia srodkdw w WPF nastgpi przed zawarciem

umowy o dofinansowanie projektu.

W naborze niekonkurencyjnym zabezpieczenie Srodkéw w WPF bedzie natomiast

wymagane juz na etapie ztozenia wniosku o dofinansowanie projektu.
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Czy przy zakupie taboru konieczne jest wskazanie linii, ktore bedzie ten
tabor obstugiwat? Zakup taboru bedzie powigzany z zakupem tadowarek,
jednakze nie bedzie prowadzona inwestycja w stacje tadowania
pojazdow elektrycznych, wobec czego nie bedzie koniecznosci

wskazywania konkretnej lokalizacji dla stacji tadowania autobusow.

Nie jest wymagane przypisanie zakupionego taboru do konkretnych linii, ktére bedzie

on obstugiwat.

Jezeli, w drugiej czesci pytania chodzito o fadowarki mobilne, to w takim przypadku
nalezy wskazaé potencjalne lokalizacje dla stacji tadowania, tak by wykazag¢, ze

planowana inwestycja ma sens i zakup tego typu urzadzen jest racjonalny.

Czy przy zatozeniu ze zakres projektu da sie zebra¢ w dwa zadania (np. 1.
zakup taboru i 2. roboty budowlane), to wykorzystanie OZE w ramach
zadania nr 2 tj. ,robot” w jakims$ ograniczonym zakresie (np.
zaprojektowanie wiat przystankowych z oswietleniem zasilanym z OZE,
podczas gdy inne elementy, np. Sciezki rowerowe nie beda dysponowaty
takim oswietleniem) bedzie wystarczajace dla uzyskania 4 punktow (50%
zadan)?

Zadanie powinno odpowiadac pojedynczemu kontraktowi, jaki bedzie zawarty w
ramach realizacji projektu. Jezeli wszystkie roboty budowlane zostang zrealizowane
w ramach jednego kontraktu i przewidziano w nim sfinansowanie infrastruktury OZE
to bedzie on brany pod uwage przy wyliczeniu punktacji w ramach kryterium 21
Uwzglednienie infrastruktury odnawialnych zrédet energii (OZE) w projekcie. W
przedmiotowym kryterium zgodnie z definicjg o ilosci uzyskanych punktow bedzie

decydowac % udziat liczby zadan w projekcie, w ktorych przewidziano realizacje

infrastruktury OZE na potrzeby transportu miejskiego.

Czy w naborze do dziatania 3.1 gdzie mozemy uzyska¢ dodatkowe
punkty za posiadanie planu zrownowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP)

dla miejskiego obszaru funkcjonalnego, plan ten przed ztozeniem do

Polska Agencja Rozwoju Przedsiebiorczosci, ul. Pariska 81/83, 00-834 Warszawa

tel.: 801 332 202, 22 574 07 07; e-mail: info@parp.gov.pl , www.pytania.parp.gov.pl



mailto:info@parp.gov.pl
https://www.pytania.parp.gov.pl/

8 PARP

Fundusze Europejskie Rzeczpospolita Dofinansowane przez
Grupa PFR

dla Polski Wschodniej - Polska Unie Europejska

oceny CUPT powinien by¢ uchwalony przez miasto rdzen (miasto XXXX),
czy tez przez wszystkie Gminy znajdujgce sie w obszarze MOF (w
przedmiotowym projekcie do dziatania 3.1 wystepuje tylko miasto XXXX
bez partnerow).

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP) powinien byc¢ przyjety przez

wszystkie jednostki samorzadu terytorialnego uczestniczace w realizacji projektu

(ponoszace wydatki w ramach projektu).

Do wniosku o dofinansowanie nalezy zataczy¢ wynik oceny dokonanej przez Centrum
Unijnych Projektow Transportowych, z oceng pozytywng lub pozytywna z

rekomendacjami.

Czy w przypadku gdyby nie doszta do mnie na czas deklaracjaz Wéd
Polskich, ktora jest zatacznikiem do wniosku, to bedzie to brak
podlegajacy uzupetnieniu na poprawce, czy tez wniosek zostanie

odrzucony?

W sytuacji braku zatgcznika, ktéry jest niezbedny do oceny danego kryterium,
wnioskodawca zostanie wezwany do jego uzupetnienia na zasadach przewidzianych

w Regulaminie Oceny Projektéw.

Czy w przypadku kiedy jedno z zadan stanowitby zakup i montaz 20 wiat
przystankowych, a sposrod nich tylko 8 bytoby wyposazonych w
oswietlenie zasilane z OZE, to czy uznaje sie ze to konkretne zadanie
»przewiduje realizacje infrastruktury OZE” czy tez OZE musiatoby objgc
100% wiat?

W ocenie kryterium 21 Uwzglednienie infrastruktury odnawialnych Zrodet energii
(OZE) nie wprowadzono dodatkowych warunkdéw dotyczacych udziatu infrastruktury
OZE w catym zadaniu. Niemniej zaplanowane dziatania w ramach poszczegdlnych

zadan powinny byc racjonalne, spdjne i uzasadnione.
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Czy w przypadku kiedy utworzenie centrum przesiadkowego obejmuje
zarowno wydatki kwalifikowalne jak i niekwalifikowalne (budowa
centrum przesiadkowego oraz budowa niezbednego dla funkcjonowania
tego centrum odcinka drogi, dostepnej rowniez dla samochodow
osobowych) konieczne jest uwzglednianie we wniosku o dofinansowanie
wydatkéw niekwalifikowalnych (budowa jezdni dostepnej dla

samochodow osobowych)?

W przypadku, gdy poniesienie wydatkéw niekwalifikowalnych jest niezbedne, np. z
uwagi na funkcjonalnosc¢ projektu, wskazane jest ich uwzglednienie w kosztach

niekwalifikowalnych projektu.

Czy w przypadku projektéw w ramach dziatania Dziatanie 3.1.

Zréownowazona mobilnos¢ miejska FEPW wymagane sg prognozy ruchu?

Elementem studium wykonalnosci projektu powinny by¢ prognozy ruchu. Zaleca sie
przygotowanie Studium wykonalnosci, w tym prognoz ruchu, zgodnie z zakresem
informacji zawartym w Niebieskiej Ksiedze - Sektor transportu publicznego w

miastach, aglomeracjach i regionach (link: https://www.cupt.gov.pl/strefa-

beneficjenta/wdrazanie-projektow/analiza-kosztow-i-korzysci/metodyka-analizy-

kosztow-i-korzysci/niebieskie-ksiegi-2021-2027/), Rozdziat 1.7. Analiza popytu.

Czy w przypadku, gdy w projekcie przewidziano realizacje infrastruktury
odnawialnych zrodet energii (OZE) w ramach jednego zadania (np.
instalacja paneli fotowoltaicznych), z ktorej produkowana energia
postuzy do zasilania dla innych zadan realizowanych w projekcie, przy
ocenie kryterium Uwzglednienie infrastruktury odnawialnych zrodet
energii (OZE) w projekcie brane beda pod uwage wszystkie zadania
wykorzystujgce energie OZE?

W ramach kryterium Uwzglednienie infrastruktury odnawialnych Zzrédet energii (OZE)

ocenie podlega czy projekt przewiduje realizacje infrastruktury OZE na potrzeby

transportu miejskiego. Liczba przyznanych punktéw bedzie uzalezniona od liczby
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zadan, w ramach ktoérych przewiduje sie bezposrednig realizacje infrastruktury OZE.
We wskazanym przypadku tylko jedno zadanie bedzie liczone do uzyskania punktow

za uwzglednienie infrastruktury OZE.

Czy w ramach budowy centrum przesiadkowego przy dworcu PKP (nie na
obrzezach i nie poza miastem), w sktad ktdrego obok zatok i wiat
przystankowych miejskiej komunikacji, wiat/stojakow dla roweréw i
budynku socjalnego dla kierowcow/miejsca sprzedazy biletéw MZK
mozna wybudowac pewna liczbe miejsc postojowych dla: - autobusow -
buséw - samochoddéw osobowych w ramach kosztéw kwalifikowalnych?
Innymi stowy, czy budowa niewielkiego parkingu dla pojazdow
samochodowych moze sie kwalifikowa¢ do wsparcia, jezeli powstanie on
w ramach centrum przesiadkowego - chodzi o budowe miejsc
postojowych.

Zgodnie z Katalogiem wydatkéw kwalifikowalnych stanowigcym zatacznik 1 do
Regulaminu wyboru projektéw wydatkami kwalifikowalnymi mogg by¢ wydatki
zwigzane z parkingami P+R (,,parkuj i jedz”) - pod warunkiem zlokalizowania ich na
obrzezach miast lub poza ich granicami na terenie obszaru funkcjonalnego, w
miejscach zapewniajgcych odpowiednig integracje z publicznym transportem
zbiorowym. W opisanym przez Panstwa przypadku planowany do budowy parking dla

pojazdéw samochodowych nie spetnia powyzszego kryterium i nie moze zostac

uznany za wydatek kwalifikowalny.

Czy w ramach dziatania 03.01 Zrownowazona mobilnos¢ miejska, w
trybie konkurencyjnym, wystarczajgcym dokumentem bedzie przyjety
uchwata rady miasta "Plan transportowy", czy tez w momencie sktadania
whniosku musimy posiadac przyjetg "Strategie Rozwoju
Ponadlokalnego"?

Warunkiem koniecznym do uzyskania pozytywnej oceny w konkursie bedzie

koniecznos¢ posiadania, na moment ztozenia wniosku o dofinansowanie, Planu
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transportowego oraz strategii ZIT lub strategii rozwoju ponadlokalnego, o ile zawiera
ona elementy wskazane w art. 34, ust. 15 albo w art. 36, ust. 8 Ustawy o zasadach
realizacji zadan finansowanych ze $Srodkéw europejskich w perspektywie finansowej
2021-2027.

Czy w ramach naboru Wnioskodawcg moze byc spotka ze 100% udziatem
miasta, realizujaca zadanie wlasne miasta w zakresie transportu
publicznego?

Spétka komunalna nie moze by¢ Wnioskodawcg (Beneficjentem) w ramach dziatania

FEPW.03.01 Zréwnowazona mobilno$¢ miejska.

Whnioskodawcami (Beneficjentami) w ramach dziatania FEPW.03.01 Zréwnowazona
mobilnos¢ miejska moga by¢ wytgcznie miasta powyzej 50 tys. mieszkancéw
(ustawowo zobligowani organizatorzy transportu miejskiego), a takze ww. miasta
dziatajgce na podstawie porozumienia lub innej formy wspodtpracy (zwigzki,
stowarzyszenia) z jednostkami samorzadu terytorialnego potozonymi w miejskim

obszarze funkcjonalnym miasta.

Z zastrzezeniem niezmiennosci wtasnosci infrastruktury (rozumianej jako
rozporzadzenie prawem witasnosci przez Beneficjenta) Beneficjent moze wyposazy¢
operatora (np. spétke komunalng) w mienie, na ktére uzyskano dofinansowanie, co

powinno zostac¢ uwzglednione w wyliczeniu rekompensaty.

Czy w ramach planowanego zadania dotyczgcego rozbudowy Strefy
Ptatnego Parkowania Niestrzezonego mozliwy bedzie zakup samochodu
do e-kontroli pojazdow zaparkowanych w strefie (jako jeden z
elementow zadania)?

Zakup samochodu do e-kontroli pojazdow zaparkowanych w strefie ptatnego
parkowania moze stanowi¢ wydatek kwalifikowalny w projekcie, pod warunkiem, ze

samochdd ten bedzie spetniat warunek zeroemisyjnosci.

Czy w ramach tworzenia strefy ptatnego parkowania mozna w ramach

kosztow kwalifikowalnych wykona¢ oznakowanie poziome i pionowe,
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wyznaczajgce miejsce i rodzaj parkowania, przystanki autobusowe oraz

oznakowanie dla rowerzystow?

Oznakowanie strefy ptatnego parkowania, przystankéw autobusowych, drég dla
rowerzystow moze stanowié¢ wydatek kwalifikowalny. Przy czym wymienione
dziatania powinny by¢ elementem odpowiednich rodzajowo zadan inwestycyjnych,
biorgc pod uwage, ze zadanie powinno odpowiadaé pojedynczemu kontraktowi, tzn.
oznakowanie strefy ptatnego parkowania powinno by¢ przypisane do zadania
zwigzanego z utworzeniem/rozbudowg strefy, oznakowanie przystankéw

autobusowych do zadania zwigzanego z modernizacjg infrastruktury przystankowe;j,
itd.

Nalezy miec¢ na uwadze, ze wydatku kwalifikowalnego nie mogg stanowi¢ wydatki
zwigzane wytacznie z biezgcym utrzymaniem infrastruktury, np. odswiezenie

malowania, czy wymiana oznakowania pionowego.

Czy w SUMP powinna by¢ lista projektow wszystkich gmin z MOF, na
ktore bedziemy ubiegali sie o dofinansowanie z réznych srodkéw

unijnych w perspektywie 2021-2027?

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest planem strategicznym okreslajgcym
dtugofalowga wizje celdw i priorytetow dla dtugoterminowego rozwoju systemu
transportowego na catym obszarze miasta/regionu/aglomeracji. Przedstawienie listy
projektéw (zawierajgcej nazwe zadania, obszar realizacji, harmonogram i budzet)
wynika wprost z podrecznika SUMP i jest najlepszg praktyka. Dopuszczenie bardziej
0gdlnych zapisdéw jest wyjsciem naprzeciw zgtaszanym postulatom i trudnosciom z
uwagi na ryzyko np. zbyt czestej aktualizacji SUMP w przypadku potencjalnych zmian
lub braku petnej wiedzy na temat mozliwych zobowigzan finansowych do podjecia

przez miasto.

Podsumowujgc: zadania wymienione w SUMP nie powinny co do zasady brzmie¢ jak

np.: "rozbudowa infrastruktury tramwajowej" lub: "zakup taboru autobusowego".
S3 to stwierdzenia zbyt ogdlne, nie znajdujgce oparcia w diagnozie, mozliwe do

przeklejenia z jednego do drugiego miasta. Diagnoza powinna wskazywac¢ braki i
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przekuwad je w niezbedne zadania do podjecia, jak np.: " potaczenie tramwajowe na
odcinku A-Z", albo "z dzielnicy X do Y" lub: "zakup docelowo 60 szt. nowego taboru".
Ewentualnie dopuszczalna jest sytuacja, w ktorej ogdlnie brzmigce zadanie na liscie
ma w tekscie SUMP rozwiniecie, taczace je z diagnozg (np. pod postacig odwotania
przy nazwie zadania do opisu, mapy, schematu bedgcego wynikiem diagnozy i
wyboru scenariuszy) - inaczej bytby to btad logiki SUMP. Pamietajmy, ze nazwa
zadania jest przedstawieniem potrzeb (docelowych), ktérych realizacja jest mozliwa
pod warunkiem dostepnosci Srodkéw. Patrzac na przyktadowe nazwy wskazane
wyzej, instytucja oceniajgca otrzymujac wniosek o dofinansowanie linii tramwajowej
na odcinku C-D lub zakup 20 szt. taboru nie bedzie miata watpliwosci iz projekt
wynika z zadan wskazanych SUMP (odcinek A-Z, 60 szt. taboru), ale ograniczonych do

mozliwosci wynikajgcych z dostepnosci sSrodkow.

Czy w trybie niekonkurencyjnym, ktérego termin naboru jest od 11 lipca,
moze brac udziat Miasto Lublin? Czy bedzie mozliwo$¢ doboru partnerow
np. uczelni wyzszych? Czy uczelnia wyzsza bedzie mogta petnié role
podwykonawcy w ramach naboru - 3.1- dla miast wojewddzkich? Jakie

sg warunki naboru, prosze o konkretng odpowiedz.

Nabor dla projektow w trybie niekonkurencyjnym skierowany jest m.in. do miast
wojewodzkich z makroregionu Polski Wschodniej wraz z ich obszarami

funkcjonalnymi, w tym dla Miasta Lublin.

Beneficjentem moze byc takze Miasto Lublin dziatajgce na podstawie porozumienia
lub innej formy wspdtpracy (zwigzki, stowarzyszenia) z jednostkami samorzadu

terytorialnego potozonymi w miejskim obszarze funkcjonalnym miasta.
Partnerami mogga wiec by¢ jedynie inne jednostki samorzadu terytorialnego.

Beneficjent zobowigzany jest do wyboru wykonawcéw projektu w sposéb
zapewniajgcy zachowanie zasad uczciwej konkurencji oraz réwnego traktowania
wykonawcow, a takze do dziatania w sposdb przejrzysty i proporcjonalny z
zachowaniem przepiséw i zasad wynikajgcych z ustawy Prawo zamdwien publicznych.
Nie ma przeciwskazan, aby szkota wyzsza byta wykonawcg w ramach projektu, jezeli

jej wybor nastgpi z uwzglednieniem przywotanych zasad.
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Szczegdtowe informacje dotyczgce naboru, w tym zasady dofinansowania projektéw,
mozna znalezé w Regulaminie Wyboru Projektéw (RWP) dostepnym na stronie

naboru: https://www.parp.gov.pl/component/grants/grants/zrownowazona-

mobilnosc-miejska-nabor-niekonkurencyjny .

Czy wymagana w naborze strategia ponadlokalna dla miejskiego obszaru
funkcjonalnego miasta XXX powinna by¢ uchwalona przez miasto rdzen
(miasto XXXX), czy tez przez wszystkie Gminy znajdujgce sie w obszarze
MOF (w przedmiotowym projekcie do dziatania 3.1 wystepuje tylko

miasto XXXX bez partnerow).

a. W przypadku miasta XXXX warunkiem koniecznym do uzyskania pozytywnej
oceny w kryterium 4 — Projekt zostat ujety w instrumencie terytorialnym bedzie
dysponowanie, zgodnie z art. 36 ust. 4 ustawy wdrozeniowej, pozytywng opinig
Instytucji Zarzadzajgcej programem Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej
2021-2027 w zakresie mozliwosci finansowania strategii IIT w ramach ww.

programu.

b. Jednoczesnie, zgodnie z art. 36 ust. 7 strategia IIT powinna by¢ przyjeta przez
rade gminy, rade powiatu albo w trybie wtasciwym dla utworzonej wspotpracy, o

ktérej mowa w art. 36 ust 4.

Czy wymaog posiadania na dzien ztozenia wniosku o dofinansowanie
Strategii ZIT dotyczy dokumentu przyjetego tylko uchwatami gmin
tworzacych ZIT czy tez wymagana jest rowniez uchwata zarzadu
wojewodztwa dotyczacg pozytywnego zaopiniowania strategii ZIT oraz
pozytywna opinia Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej zgodnie z
procedurg okreslong w pismie z 23 listopada 2022 r.

W Panstwa przypadku, warunkiem koniecznym do uzyskania pozytywnej oceny w
kryterium 4 — Projekt zostat ujety w instrumencie terytorialnym, bedzie na moment

ztozenia wniosku o dofinansowanie:
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e opracowanie i uchwalenie przez zwigzek ZIT strategii terytorialne;.
W zaleznosci od przyjetej formy prawnej partnerstwa, strategia ZIT powinna
by¢ zaakceptowana przez prezydenta/burmistrza (lidera porozumienia) albo
uchwatg organu upowaznionego do zatwierdzenia strategii w przypadku

stowarzyszenia lub zwigzku komunalnego.
e pozytywne zaopiniowanie strategii ZIT przez wtasciwg instytucje zarzadzajacg;

e pozytywne zaopiniowanie przez Ministra wtasciwego do spraw rozwoju
regionalnego strategii ZIT dla miejskiego obszaru funkcjonalnego objetego
wsparciem w krajowych programach pod wzgledem jej zgodnosci z umowg

partnerstwa.

Czy zadanie dotyczgce analizy potrzeb, koncepcji ITS, studium
wykonalnosci wraz z dziataniami inwestycyjnymi i przebudowa
skrzyzowan pod kgtem dostosowania rozwigzan do dziatan nadajacych
priorytet dla komunikacji miejskiej moze by¢ realizowane w procedurze
zaprojektuj i buduj?

Tak, wskazane zadanie moze byc¢ realizowane w procedurze ,,zaprojektuj i wybuduj”.

To do decyzji Beneficjenta nalezy wybor sposobu realizacji poszczegdlnych zadan w

projekcie.

Czy zakaz przeniesienia na spotke komunalng prawa wtasnosci
zakupionych srodkéw obowigzuje wytgcznie w okresie trwatosci
projektu (5 lat od przelania ostatniej transzy dofinansowania), czy tez
diuzej?

Zobowigzania Beneficjenta do zachowania trwatosci projektu, w tym ograniczenia co
do zmiany wtasnosci, wygasajg po 5 latach od dnia zakonczenia realizacji projektu.
Zakonczenie realizacji projektu oznacza dzienn dokonania ptatnosci koncowej na
rachunek bankowy Beneficjenta w przypadku, gdy w ramach rozliczenia wniosku o

ptatnosé koncowa Beneficjentowi przekazywane jest dofinansowanie albo dzien

zatwierdzenia wniosku o pfatnos¢ koncowg — w pozostatych przypadkach.
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Czy zakres rzeczowy oraz finansowy przyjete we wniosku o dof. powinny
by¢ w 100% tozsame z tym, co zostato wpisane w Strategii ZIT, czy moga
sie nieznacznie roznic¢ (np. wyzsza wartos¢ finansowa, rozbudowany

zakres)?

Podczas oceny wniosku o dofinansowanie w ramach kryterium 4 Projekt zostat ujety
w instrumencie terytorialnym weryfikacji podlega, czy projekt zostat wskazany do
dofinansowania z programu FEPW 2021-2027 w instrumencie terytorialnym, tj. w

strategii ZIT, lub strategii rozwoju ponadlokalnego.

Zakres rzeczowy projektu przedfozonego w ramach wniosku o dofinansowanie
powinien by¢ ujety w Strategii ZIT, tzn. projekt nie powinien zawierac zadan, ktére w
zaden sposob nie zostaty uwzglednione w Strategii ZIT. Mozliwe natomiast jest, ze
zakres rzeczowy wskazany we wniosku o dofinansowanie stanowi rozwiniecie, czy
doprecyzowanie obszaréw/zadan, ktdére zostaty wskazane w Strategii ZIT.
Dopuszczalne jest takze podzielenie zakresu wskazanego w Strategii ZIT, np. na dwa
odrebne projekty sktadane w naborze/naborach FEPW, niemniej ich zakres nie moze
wykraczaé poza zapisy opiniowanej przez MFiPR Strategii. Wartosc¢ finansowa

powinna zosta¢ podana w dokumencie strategicznym jako szacunek / plan.

Czy zakup instalacji PV i montaz jej na obiekcie nalezgcym do spotki
komunalnej, Swiadczacej ustugi transportowe na rzecz miasta (nastepnie
np. uzyczenie spotce instalacji na okres trwatosci projektu) moze by¢
kosztem kwalifikowalnym, a takze czy - w swietle koniecznosci
spozytkowania energii na potrzeby transportu miejskiego -wystepuje
zréznicowanie w tym zakresie zalezne od wykorzystania uzyskanej w ten
sposob energii, na takie cele jak: - tadowanie autobusdw, - obstuge
autobusow (zasilanie obiektéw i urzadzen zaplecza technicznego
stuzgcego serwisowi), - dziatalnos$¢ czesci biurowej / socjalnej obiektow
takiej spotki?
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Zakup i montaz infrastruktury OZE na obiekcie nalezgcym do spétki komunalnej,
Swiadczgcej ustugi transportowe na rzecz miasta moze byé kosztem kwalifikowalnym

pod warunkiem:

- dysponowania odpowiednim tytutem prawnym do realizacji inwestycji (prawo

dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane);

- przeznaczeniem wytworzonej energii z infrastruktury OZE na potrzeby transportu

miejskiego;

- niezmiennos$ci wtasnosci infrastruktury (rozumianej jako rozporzadzenie prawem
witasnosci przez Beneficjenta. Beneficjent moze wyposazy¢ operatora w mienie, na
ktore uzyskano dofinansowanie, co powinno zosta¢ uwzglednione w wyliczeniu

rekompensaty.

Czy zatacznikiem wymaganym do ztozenia wraz z dokumentacja
aplikacyjng bedzie pozwolenie na budowe/dokumentacja techniczna? Na

jakim etapie trzeba dysponowac takimi dokumentami?

Do dokumentacji aplikacyjnej nie jest konieczne dotgczenie pozwolenia na
budowe/dokumentacji technicznej. Dokumenty te bedg wymagane na etapie
realizacji projektu, jesli jego zakres bedzie dotyczyt dziatan inwestycyjnych

wymagajacych przedmiotowych pozwolen.

Czy zasilanie przystanku zarowno z sieci miejskiej jak i z OZE uniemozliwi
uzyskanie punktow?

Z punktu widzenia oceny spetniania kryterium 21 Uwzglednienie infrastruktury
odnawialnych zrodet energii (OZE) istotne jest czy w zadaniu przewidziano
bezposrednie sfinansowanie infrastruktury OZE na potrzeby transportu miejskiego. W

ocenie kryterium nie wprowadzono dodatkowych warunkdéw dotyczacych udziatu

infrastruktury OZE w catym zadaniu.
Dostepnosc¢ — czy urzadzenie stuzgce do tadowania autobusu

elektrycznego (tadowarka) podlega zapisom wytycznych rownosciowych
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(zat. Nr 2 — standardy dostepnosci, w szczegdlnosci V. Standard cyfrowy
(od str. 113 do 175) w tym "Sprzet informatyczny szczegdlnego
przeznaczenia" (od str. 172 do 175)) czy mozna uznac ten sprzet za

neutralny? Bedzie obstugiwana przez przygotowany personel.

We wniosku o dofinansowanie wnioskodawca jest zobowigzany do wskazania nazwy
produktu lub ustugi projektu (m.in. tabor autobusowy, przystanki, centra
przesiadkowe, ciggi rowerowe, ITS, system parkingowy, dokumentacja) w zakresie
zapewnienia ich dostepnosci dla wszystkich uzytkownikéw/odbiorcéw. Produktami sg
nie tylko produkty/ustugi, ktore powstang w wyniku realizacji projektu, ale tez

nabywane w ramach projektu srodki trwate, czy wartosci niematerialne i prawne.

Do kazdego produktu/ustugi nalezy uzasadni¢ w jaki sposéb poszczegdlne
produkty/ustugi projektu bedg dostepne, dla osdb, ktére mogg by¢ wykluczone (ze
wzgledu na rézne przestanki np. wiek, tymczasowa niepetnosprawnos¢, opieka nad

dziecmi itd.), tzn. w jaki sposdb z produktu/ustugi bedg mogty korzysta¢ rézne osoby.

Zgodnie z opisem kryterium, przez pozytywny wptyw nalezy rozumiec zapewnienie
dostepnosci infrastruktury, srodkéw transportu, towardw, ustug, technologii i
systemow informacyjno-komunikacyjnych oraz wszelkich produktéw projektéw (w
tym takze ustug) dla wszystkich ich uzytkownikow/uzytkowniczek. Dostepnos¢
pozwala osobom, ktdre mogg by¢ wykluczone (ze wzgledu na rézne przestanki, np.
wiek, tymczasowag niepetnosprawnos¢, opieke nad dziec¢mi itd.), w szczegdlnosci
osobom z niepetnosprawnosciami i starszym, na korzystanie z nich na zasadzie

rownosci z innymi osobami.

Dopuszczalne jest uznanie neutralnosci poszczegdlnych produktéw/ustug projektu w
stosunku do ww. zasady, o ile Wnioskodawca wykaze, ze produkty/ustugi nie maja
swoich bezposrednich uzytkownikéw/uzytkowniczek (np. trakcje kolejowe, instalacje
elektryczne, linie przesytowe, automatyczne linie produkcyjne, zbiorniki retencyjne,

nowe lub usprawnione procesy technologiczne).

Takim produktem mogg byc takze urzgdzenia stuzgce do tadowania autobusu
elektrycznego. W sytuacji ,,neutralnosci produktu/ustugi” réwniez uznaje sie, ze majg

one pozytywny wptyw na ww. zasade.
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Dotyczy kryterium 17 w ramach ktdrego ocenie podlega, czy w projekcie
przewidziano rozwigzania dotyczace adaptacji do zmian klimatu,
wynikajgce z analizy wrazliwosci projektu na zmiane klimatu zgodnie z
Wytycznymi technicznymi. Slad weglowy - czy preselekcja w tym zakresie
powinna zostac¢ przeprowadzona przez ,,specjalistyczny” podmiot,

potrafigcy zastosowac odpowiedniag metodyke oceny?

Zgodnie z instrukcjg wypetniania wniosku o dofinansowanie, w zakresie okreslenia
rozwigzan dotyczacych adaptacji do zmian klimatu nalezy postepowac zgodnie z
zgodnie z Wytycznymi technicznymi: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/PL/TXT/HTML/?uri=0J:C:2021:373:FULL&from=EN oraz z Rozporzgdzeniem
delegowanym Komisji (UE) 2021/2139 z dnia 4 czerwca 2021 r.: https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:02021R2139-
20230101&9id=1686647112408.

W samych Wytycznych technicznych, KE wskazuje: ,(...) do obliczania sladu
weglowego projektéw infrastrukturalnych zaleca sie stosowanie metodyk oceny
$ladu weglowego opracowanych przez Europejski Bank Inwestycyjny (EBI)” (...)
»Metodyka EBI jest zgodna z przyjetymi przez miedzynarodowe instytucje finansowe
ramami dotyczacymi zharmonizowanego podejscia do rozliczania emisji gazow

cieplarnianych opublikowanymi w listopadzie 2015 r.”.

Dlatego tez, wystarczajgce bedzie skorzystanie z przywotanych publikaciji.
Dokumentacja konkursowa ani powigzane z nig dokumenty nie wymagaja, by
korzysta¢ w tym zakresie z ustug ,,specjalistycznych” podmiotéw wykonujgcych

analizy w przedmiotowym zakresie.

Dotyczy kryterium: Zgodnosc projektu z wtasciwym Programem ochrony
powietrza oraz Planem na rzecz zrdwnowazonej energii i klimatu (z ang.
SECAP) — czy w przypadku braku SECAP (dokument nie zostat
sporzadzony) to kryterium bedzie brane pod uwage, tj. wnioskodawca
otrzyma 0 pkt a ogodlna liczba punktéw do zdobycia bedzie uwzgledniata

rowniez to kryterium?
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W sytuacji gdy Wnioskodaweca nie dysponuje Planem na rzecz zrownowazonej energii
i klimatu (z ang. SECAP) nie powoduje to negatywnej oceny w ramach kryterium (nie

skutkuje to otrzymaniem ,,0”punktéw). Nie jest to dokument obligatoryjny. Zgodnie z
definicjg kryterium ,Ocenie podlega czy projekt jest zgodny z wtasciwym Programem
ochrony powietrza oraz Planem na rzecz zréwnowazonej energii i klimatu (z ang.

SECAP), o ile zostat sporzadzony.”.

Gmina Miasta XXX aktualnie buduje Ill etap trasy NS. Jest to inwestycja
realizowana w ramach procedury zaprojektuj i buduj. Elementem
inwestycji bedzie budowa ciggéw pieszych i rowerowych oraz budowa
przejscia podziemnego taczacego osiedle XXX z peronem kolejowym. W
ramach przedmiotowej inwestycji wykonawca opracowat juz
dokumentacje. Czy istnieje mozliwos¢ refundacji wydatkow zwigzanych z
opracowaniem czesci dokumentacji oraz czesci wydatkéw w ramach
zawartej umowy w zakresie inwestycji zwigzanej z budowg ciggéow
pieszych i rowerowych oraz budowa przejscia podziemnego w ramach
zadania dotyczacego budowy wezta przesiadkowego na osiedlu XXX.
Catosc bedzie integrowac komunikacje kolejowg z komunikacjg miejska.
Czy realizacja lll etapu trasy NS we wskazanej procedurze bedzie stata w
sprzecznosci z wymaganiami stawianymi przy realizacji projektu?
Zabezpieczenie srodkow w budzecie miasta na realizacje 2 projektow
planowanych do ztozenia w ramach FEPW zwigzane jest ze wskazaniem
tytutu obu projektéw. Budowa trasy NS stanowi odrebne zadanie w tym
budzecie, niezwigzane nazwgj i zZrédtem finansowania z projektem z
FEPW. Czy koszty planowane do refundacji w ramach czesci zadania
zwigzanego z budowag trasy NS (w zakresie wskazanym powyzej) beda
uznane za kwalifikowalne? Czy wskazane koszty bedzie mozna wydzieli¢

jedynie na etapie rozliczenia wydatkdw w ramach projektu z FEPW?
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Tak, istnieje mozliwos¢ refundacji wydatkow zwigzanych z opracowaniem czesci
dokumentacji oraz czesci wydatkow w ramach zawartej umowy w zakresie inwestycji
zwigzanej z budowa ciggdw pieszych i rowerowych oraz budowg przejscia
podziemnego w ramach zadania dotyczgcego budowy wezta przesiadkowego na
osiedlu XXX. Wazne jest, aby przedstawione do refundacji wydatki byty mozliwe do
wyodrebnienia z catosci inwestycji, tak aby mozna je byto przypisa¢ do konkretnego

zadania w ramach projektu, z ktérego bedga finansowane.

Interpretacja indywidulana bedzie wymagana w przypadku projektow
powyzej 5 min Euro. Czy dla projektow ponizej 5 min Euro, jezeli mamy
prawng mozliwos¢ odzyskania VAT czesciowo (od zakupu taboru), to czy
tez taka interpretacje przedstawiamy i VAT, ktéry mozemy odliczy¢ w
projekcie nie kwalifikujemy. Czy w sytuacji, kiedy dla projektu ponizej 5
min Euro beneficjent posiada powyzszg interpretacje, ale nie bedzie
korzystat z mozliwosci jego odzyskania, moze w projekcie wykazac¢ VAT

jako kwalifikowalny?

Zgodnie z Wytycznymi dotyczgcym kwalifikowalnosci wydatkow na lata 2021-

2027 (podrozdziat 3.5. podatek od towardw i ustug (VAT) pkt 1. ) podatek VAT w
projekcie, ktdrego tgczny koszt jest mniejszy niz 5 min EUR (wtgczajgc VAT), moze byé
kwalifikowalny.

Dla projektow, ktérego taczny koszt jest mniejszy niz 5 min EUR (wfgczajgc VAT)
whnioskodawca nie sktada oSwiadczen ani innych dokumentéw dotyczacych

mozliwosci odzyskania podatku.

Jak nalezy rozumiec okres trzech lat wskazany w piSmie z MFiPR z
29.09.2022r i od jakiej daty bedzie liczony. Czy w tym terminie trzeba

ztozy¢ wniosek o dofinansowanie?

Tak, we wskazanym terminie nalezy ztozy¢ wniosek o dofinansowanie.
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Zgodnie z art. 44 ust. 1 ustawy o zasadach realizacji zadan finansowanych ze srodkow

europejskich w perspektywie finansowej 2021-2027 wtasciwa instytucja wybiera

projekty do dofinansowania w sposob konkurencyjny lub niekonkurencyjny.

W ramach dziatania projekty beda wybierane co do zasady w sposéb konkurencyjny,
przy czym, w terminie trzech lat od rozpoczecia realizacji dziatania, ale nie pdzniej niz
do 31.12.2025 r., dla miast powyzej 100 tys. mieszkancow obowigzuje sposob

niekonkurencyjny.

Jak nalezy zorganizowac ustugi transportowe na terenie miejskiego
obszaru funkcjonalnego uwzgledniajac swiadczenie ustug z zakresu

transportu miejskiego i pozamiejskiego?

Zakres ustug transportu pozamiejskiego obowigzujgcego na terenie miasta rdzenia,
powinien by¢ tak uregulowany, aby nie kolidowat on z komunikacjg miejska.
Komunikacja miejska powinna by¢ preferowang formg przemieszczania sie na terenie
miasta rdzenia, natomiast swiadczone ustugi w transporcie pozamiejskim powinny
stanowi¢ jej uzupetnienie i by¢ realizowane na terenie obszaru funkcjonalnego.
Celem, do ktorego nalezy dazy¢, jest unikniecie dublowania sie linii komunikacji
miejskiej i pozamiejskiej. Niemniej jednak nie mozna catkowicie wykluczy¢ rowniez
zapewnienia dostepu do infrastruktury transportu zbiorowego w miescie, innym niz

MPK, operatorom i przewoznikom.

Nalezy podkreslié, ze do wspdlnego planowania przez gminy mobilnosci w miejskim
obszarze funkcjonalnym ma stuzy¢ opracowanie SUMP (Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej) lub dokumentu réwnowaznego (w zaleznosci od wielkosci

miasta rdzenia).

Jako przyktad zapewnienia dostepu do infrastruktury przystankéw i dworcéw dla
operatoréw i przewoznikéw innych niz MPK mozna wskaza¢ Miasto Rzeszéw.
Infrastruktura komunikacyjna jest udostepniana 40 prywatnym przewoznikom na
podstawie Uchwaty nr XXXV/688/2012 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 10 lipca 2012 r.

w sprawie okreslenia przystankdow komunikacyjnych i dworcow, ktorych wtascicielem

lub zarzadzajacym jest Gmina Miasto Rzeszow, udostepnionych dla operatorow i

przewoznikdw oraz warunkow i zasad korzystania z tych obiektéw (Dz. Urz. Woj.
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Podkarp. z dnia 19 lipca 2012 r. Poz. 1592 z péZn. zm.). Zasady przewozow reguluje

ustawa o transporcie drogowym ( Dz. U. rok 2022 poz. 2201) oraz ustawa o

publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. rok 2022 poz. 1343). PrzewozZnicy

Swiadczg inny rodzaj komunikacji niz operator MPK Rzeszéw tj. komunikacja
podmiejska, regionalna, dalekobiezna, miedzynarodowa. PrzewozZnicy prywatni po
czesci korzystajg z tych samych przystankéw i dworca, co operator MPK Rzeszow. Za
korzystanie przez operatoréw i przewoznikdw z przystankdw komunikacyjnych i
dworcoéw, ktorych witascicielem albo zarzadzajgcym jest Gmina Miasto Rzeszéw,

naliczane sg ustalone opfaty.

Inng kwestig, ktora powinna by¢ wzieta pod uwage jest mozliwy wptyw ustug w
transporcie pozamiejskim na osiggniecie obligatoryjnych wskaznikéw dotyczacych

liczby przewozow komunikacjg miejskg w latach docelowych.

Dodatkowo planowana budowa parkingéw parkuj i jedz w ramach projektéw
finansowanych z FEPW, réwniez musi znajdowac swoje uzasadnienie w
niezaspokojonych potrzebach mieszkancéw gmin osciennych (MOF - miejski obszar
funkcjonalny). Jesli komunikacja pozamiejska bedzie Swiadczy¢ ustugi na terenie
miasta (rdzenia), powyzsze parkingi mogg okazad sie nieuzasadnione. Wtasnie
dlatego tak wazne jest, aby wszystkie planowane inwestycje wynikaty wprost z

opracowanego SUMPa.

Jaki bedzie wymagany stan prac przygotowawczych do projektu na
etapie sktadania wniosku o dofinansowanie oraz podpisania umowy o
dofinansowanie? Chodzi o gotowos¢ dokumentacyjng, wymagane
pozwolenia, decyzje.

Dokumentacja programowa jest na etapie przygotowan. Zatwierdzenie kryteriéw

oceny planowane jest w | kwartale 2023 r.

Zgodnie z SZOP (Szczegbétowy Opis Priorytetdow), wymag obligatoryjnego posiadania
dotyczy dokumentu z zakresu planowania mobilnosci miejskiej oraz strategii ZIT
(Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych ) lub ponadlokalnej zawierajacej liste
projektéw, Programu ochrony powietrza oraz Planu na rzecz zrébwnowazonej energii i
klimatu (SECAP) — jesli dotyczy.
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Dodatkowo wymagane bedzie posiadanie wszystkich decyzji Srodowiskowych
(decyzja/decyzje o sSrodowiskowych uwarunkowaniach obejmujgca/e peten zakres

projektu, uwzgledniajgce m.in. Plany zadan ochronnych dla obszaréw Natura 2000).

Jaki jest planowany termin udostepnienia regulaminu wyboru projektow

(dotyczy Dziatania 3.1)?

Regulamin wyboru projektéw wraz z catg dokumentacjg zwigzang z naborem dla
projektéw wybieranych w sposdb niekonkurencyjny zostat opublikowany 27 czerwca
2023 r. na stronie:

https://www.parp.gov.pl/component/grants/grants/zrownowazona-mobilnosc-

miejska-nabor-niekonkurencyjny .

Jaki jest planowany termin udostepnienia wzoru wniosku o

dofinansowanie wraz z zatgcznikami (dotyczy Dziatania 3.1)?

Wzér wniosku o dofinansowanie wraz z catg dokumentacjg zwigzang z naborem dla
projektdw wybieranych w sposdb niekonkurencyjny zostat opublikowany 27 czerwca
2023 r. na stronie

https://www.parp.gov.pl/component/grants/grants/zrownowazona-mobilnosc-

miejska-nabor-niekonkurencyjny .

Zgodnie z opublikowanym harmonogramem naboréw wnioskow o dofinansowanie

programu FEPW 2021-2027, generator wnioskéw zostanie udostepniony:
e 11.07.2023 r.—dla projektow wybieranych w sposdb niekonkurencyjny,

e 12.09.2023r. - dla projektdw wybieranych w sposéb konkurencyjny.

Jakie Panstwa zdaniem powinny by¢ wartosci poszczegolnych
wskaznikow, a w szczegdlnosci szacowana emisja gazow cieplarnianych i
czy wysokosc¢ pozostatych przez nas oszacowanych wskaznikdw jest
akceptowalna?

Na obecnym etapie nie jest mozliwe odniesienie sie do konkretnych wartosci

wskaznikdw projektu.
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Wartosci wskaznikéw powinny byé obiektywnie weryfikowalne, uzasadnione, realne i
adekwatne do zatozen projektu i przyczyniaé sie do osiggniecia wartosci wskaznikow
w FEPW 2021-2027.

Na potwierdzenie tego Beneficjent powinien przedstawi¢ metodologie obliczania
wskaznikdw, zatozenia i obliczenia, na podstawie ktérych zostata okreslona wartosé
docelowa wskaznikow oraz sposéb weryfikacji osiggniecia zaplanowanej wartosci

docelowe]j wskaznikdw w trakcie i po zakonczeniu projektu.

Jedno z zadan planowanych do realizacji w ramach projektu znajduje sie
na dziatkach zarzgdzanych przez miejski zaktad budzetowy (MOSiR). Na
etapie ztozenia wniosku zostanie przedtozona zgoda na dysponowanie
nieruchomoscia. W zwigzku z powyzszym, czy nalezy wydzieli¢ dziatki i
zdjgc zarzad z ZB MOSIR? Jesli tak, to na jakim etapie inwestyc;ji?
Whnioskodawca powinien posiadac prawo do dysponowania nieruchomoscig na cele
realizacji projektu. Nalezy takze pamietaé o obowigzku zapewnienia trwatosci
projektu w okresie 5 lat od zakonczenia jego realizacji. Kwestie formalno-prawne

zwigzane z wydzieleniem czy zdjeciem zarzadu nieruchomoscia pozostajg w gestii

Beneficjenta.

Jednym z kryteriéw naboru ( kryterium 26) jest pytanie ,, Czy
whioskodawca przeprowadzit konsultacje spoteczne w celu zwiekszenia
dostepnosci transportu publicznego i mobilnosci”. Prosze o informacje
czy miasto, ktore bedzie wnioskowato o dofinansowanie w ramach w/w
naboru powinno przeprowadzi¢ konsultacje dotyczgce dostepnosci na
tylko terenie miasta czy tez konsultacje powinny obejmowac rowniez
caty MOF dla ktdrego opracowywany jest SUMP oraz strategia
ponadlokalna.

W ramach kryterium nie okreslono wymogu lub ograniczenia dotyczgcego obszaru

terytorialnego, na ktéorym majg by¢ prowadzone konsultacje spoteczne. Konsultacje
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spoteczne powinny umozliwia¢ zebranie opinii, uwag i propozycji od mozliwie

szerokiego kregu mieszkancow, ktérzy beda potencjalnymi odbiorcami projektu.

Dobér konkretnych metod prowadzenia konsultacji, w tym okreslanie do jakich grup
odbiorcow nalezy dotrzec i jakie sposoby komunikacji sprawdzg sie najlepiej - biorgc
pod uwage temat konsultacji, nalezy do Beneficjenta. Niemniej, zgodnie z dobrymi

praktykami, zaleca sie objecie konsultacjami réznych grup docelowych, w tym z grup
wrazliwych, m.in. oséb z niepetnosprawnosciami, oséb starszych, rodzicow z dziecmi,

itp.

Jednym z zadan planowanych w projekcie jest Park & Ride, ktdre miasto
chce zrealizowac¢ w formule ,, Zaprojektuj i Wybuduj”. Czy na etapie
ztozenia wniosku nalezy posiada¢ co najmniej Program funkcjonalno-
uzytkowy (PFU), czy tez moze wystarczajgce bedzie posiadanie
rozeznania cenowego przygotowanego na podstawie wytycznych do

projektowania?

Na etapie wniosku o dofinansowanie nie ma wymogu dysponowania dokumentacjg

projektowa, w tym takze programem funkcjonalno-uzytkowym.

Stan posiadanej dokumentacji projektowej/technicznej powinien jednak uwzgledniaé
koniecznosc spetnienia przez projekt kryteriow obligatoryjnych, w tym m.in.
kryterium 16. Projekt zostat poddany ocenie odziatywania na Srodowisko. W
przypadku gdy realizacja zadania bedzie wigzata sie z koniecznoscig przeprowadzenia
oceny oddziatywania na srodowisko, dysponowanie wytgcznie rozeznaniem cenowym

dla potrzeb prowadzonego postepowania bedzie niewystarczajgce.

Nalezy takze wzigé¢ pod uwage, ze na etapie sktadania wniosku o dofinansowanie
Whnioskodawca powinien dysponowac wiedzg dotyczgcg rozwigzan technicznych i
funkcjonalnych umozliwiajgcg ocene projektu w ramach takich kryteriow jak m.in.: 9.
Kwalifikowalnos¢ wydatkéw, 11. Poprawnos¢ analizy finansowej i ekonomicznej, czy
tez 18. Projekt jest zgodny z zasadg zréwnowazonego rozwoju oraz zasadg ,nie czyn

powaznych szkéd” (z ang. DNSH — Do No Significant Harm).
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Koszt zlecenia opracowania dokumentacji technicznej na przytgcza
elektryczne po zsumowaniu kosztow wszystkich elementéw w obu
projektach nie bedzie przekraczat kwoty wskazujacej na postepowanie
powyzej progdw unijnych. Czy mozliwe bedzie realizacja postepowania
wg progow krajowych?

Beneficjent jest zobowigzany do przygotowywania i przeprowadzenia postepowania
o udzielenie zamodwienia w sposéb zapewniajgcy zachowanie zasad uczciwej
konkurencji oraz réwnego traktowania wykonawcoéw, a takze do dziatania w sposob
przejrzysty i proporcjonalny z zachowaniem przepiséw i zasad wynikajgcych z ustawy

Prawo zamowien publicznych.

Kryterium 13 - projekt ma pozytywny wptyw na zasade rownosci
szans..... - gdy beneficjentem jest JST to sprawdzane bedzie czy podmiot
zalezny lub kontrolowany podjat dziatania dyskryminujace, czy dotyczy

to tez podmiotow, ktore nie sg zaangazowane w projekt?

Beneficjent bedacy jednostkg samorzadu terytorialnego jest zobowigzany do
zapewnienia (oSwiadczenie), ze na jego terenie nie obowigzujg dyskryminujgce akty
prawne. Tym samym, oswiadczenie obejmuje takze podmioty kontrolowane przez te
jednostke samorzadu terytorialnego lub podmioty zalezne od tej jednostki

samorzadu terytorialnego.

Kryterium 16 — projekt zostat poddany ocenie oddziatywania na
srodowisko - wymagane bedzie posiadanie wszystkich decyzji
srodowiskowych (decyzja/decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach
obejmujaca/e peten zakres projektu, uwzgledniajace m.in. Plany zadan
ochronnych dla obszaréw Natura 2000). Czy ww. wymag bedzie rowniez
obligatoryjny w projektach realizowanych w trybie ,,zaprojektu;j i
wybuduj” przy zatozeniu, ze wniosek o dofinansowanie bedzie sktadany

na etapie posiadania Programu Funkcjonalno-Uzytkowego, ewentualnie
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z ogtoszonym, postepowaniem przetargowym na ,zaprojektuj i

wybuduj”?

Niezaleznie od wyboru trybu realizacji projektu, jesli jest wymagane uzyskanie decyzji
srodowiskowej, jej posiadanie na etapie sktadania wniosku o dofinansowanie jest

obligatoryjne.

Kryterium 18 - projekt jest zgodny z zasadg zrownowazonego rozwoju
oraz zasadg "nie czyn powaznych szkod" - odpowiedzialne
gospodarowanie odpadami w czasie catego cyklu ich zycia... - w tak
dtugiej perspektywie trudno jest okresli¢ co stanie sie z magazynami
energii, kiedy trzeba bedzie je wymienic, co z nimi zrobic i w jakim czasie
itd.?

Zatozenia do przeprowadzenia analizy celu Srodowiskowego Gospodarka o obiegu
zamknietym, w tym zapobieganie powstawaniu odpadéw i recykling, zostaty
szczegétowo opisane w zatgczniku nr 10 do Prognozy Oddziatywania na Srodowisko
projektu FEPW ,,Dowody potwierdzajgce merytoryczng ocene pod katem zgodnosci z
zasada "nie czyn powaznych szkéd", link:
https://www.polskawschodnia.gov.pl/media/111331/Zasada DNSH sierpien2022.pd
f.

W ww. Dowodach wskazano m.in., iz dziatanie w zakresie gospodarowania odpadami
»powinno byc¢ zgodne z istniejgcymi swiatowymi, krajowymi, regionalnymi lub
lokalnymi planami ograniczenia zanieczyszczen, w tym na przyktad Krajowy Plan
Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci, Krajowy Plan na rzecz Energii i Klimatu na lata
2021- 2030, Ustawa Prawo Ochrony Srodowiska, Ustawa o zapobieganiu szkodom w
srodowisku i ich naprawie.”, a takze powinno dochowac sie zgodnosci ,,z wtasciwymi
krajowymi i regionalnymi planami gospodarki odpadami i programem zapobiegania
powstawaniu odpaddéw zgodnie z art. 28 dyrektywy 2008/98/WE zmienionej
dyrektywg 2018/851/UE oraz, w stosownych przypadkach, wtasciwg krajowa,

regionalng lub lokalng strategia dotyczgcg gospodarki o obiegu zamknietym.”
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Kryterium 20 - Zgodnos¢ projektu z ideg inicjatywy Nowy Europejski
Bauhaus (z ang. NEB) - nie jest jasne dla nas spetnianie powyzszego
kryterium dla np. zrownowazonej mobilnosci miejskiej - zakup taboru,

tadowarek do autobuséw, przystankow.

Zatozenia NEB odnosic sie bedg do tych elementéw kompleksowych projektéw, ktdre
dotyczg przestrzeni miejskiej (np. dworce, przystanki, ciggi pieszo-rowerowe i ich
mata architektura).

Nowy Europejski Bauhaus jest horyzontalnym projektem ekologiczno-gospodarczo-
kulturalnym KE, stanowigcym praktyczng realizacje zatozen Europejskiego Zielonego
tadu w przestrzeni mieszkalnej.

NEB kieruje sie trojkatem trzech podstawowych wartosci, takich jak:

e zrownowazenie srodowiskowe/ balans srodowiskowy, w tym m.in.
wkomponowanie elementéw przyrody w tkanke miejska, zbilansowanie stref

zabudowy miejskiej, dbatoscig o réznorodnosc biologiczng;

o estetyka —uwzglednianie, poza funkcjonalnoscia, rowniez elementéw
kompozycji architektonicznej, uwzgledniajgcej harmonie, dbatos¢ o jakosé i styl

przestrzeni — rozwigzania oparte o aspekty przyrodnicze;

e wi3jczenie spoteczne — tworzenie przestrzeni publicznej zachowujacej funkcje
przyrodnicze z uwzglednieniem aspektu rownosci i dostepnosci dla

uzytkownikéw (takze cenowej).

Dokumentem, ktéorym mogg kierowac sie Wnioskodawcy dla wdrozenia zatozen
Nowego Europejskiego Bauhausu jest Komunikat Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu,

Nowy Europejski Bauhaus piekno, zrdwnowazenie, wspdlnota, link:

https://new-
europeanbauhaus.europa.eu/system/files/202109/COM%282021%29 573 PL ACT.P
DF
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Ponadto na stronie https://new-european-bauhaus.europa.eu dostepne sg
informacje na temat projektéw, w tym z zakresu transportu publicznego, ktdre

zostaty uznane za przyktad dobrych praktyk NEB.

Kazde miasto moze zaproponowaé witasne rozwigzania, odpowiednio do
planowanych zadan w projekcie, dlatego spetnienie tego kryterium 20 nie jest

warunkiem koniecznym do uzyskania dofinansowania.

Kryterium 22 - uwzglednienie rozwigzan dotyczacych integracji ustug
przewozowych.... - jak zmusic¢ innych operatoréw, przewoznikéw do
takich dziatan, np. PKP do koordynacji rozktadu jazdy z naszym (chociaz

do informowania nas o zmianach w rozktadzie)?

Koordynacja rozktadu jazdy réznych przewoznikdw jest wynikiem uzgodnien miedzy
nimi i ma stuzy¢ wygodzie pasazera i podniesieniu konkurencyjnosci przewozéw

zbiorowych. Jest to proces czasochtonny i wymagajgcy kompromisu.

Naturalnie nie mozna nikogo ,,zmusi¢” do wspodtpracy, dlatego nie mozna wykluczyé,
ze zdarzg sie sytuacje, gdy inni organizatorzy transportu zbiorowego nie beda
zainteresowani wspotpracg. Stad spetnienie kryterium 22 nie jest warunkiem
koniecznym do uzyskania dofinansowania. Niemniej wspotprace przewoznikow w

powyzszym zakresie chcemy premiowac dodatkowymi punktami.

Kryterium 23 - mobilnos¢ jako ustuga - czy mozna zadeklarowa¢
wdrozenie aplikacji ogélnopolskiej do obstugi transportu zbiorowego i

np. roweru miejskiego lub aplikacji typu "jak dojade"

W ramach kryterium ocenie bedzie podlegato, czy rozwigzania proponowane w
projekcie uwzgledniajg wdrozenie integracji ustug mobilnosci na obszarze MOF,
zgodnie z koncepcja ,,Mobilnos¢ jako ustuga”. Mozliwe jest wiec wykorzystanie i
wdrozenie przez Beneficjenta gotowych rozwigzan cyfrowych dostepnych na rynku.
Wdrozone rozwigzanie musi spetniac zatozenia koncepcji Maas, tj. zapewniac
integracje i dostep do réznych ustug transportowych (transportu publicznego,

transportu wspotdzielonego (np. rowery, skutery, hulajnogi, samochody, taxi) w
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jednej, wspodlnej, cyfrowej ustudze oraz mozliwosc¢ zintegrowanego planowania,

rezerwacji i zaptaty za podréz, a takze biezgcg informacje w czasie podrdzy.

Kryterium 27 — przygotowanie projektu do realizacji - kryterium nie do
konca sprawiedliwe dla tych co dopiero zaczynajq prace nad wnioskiem

(czy istnieje mozliwos¢ zmiany tego kryterium)?

Nabor wnioskow o dofinansowanie rozpocznie sie w 3. roku realizacji perspektywy
UE 2021-2027, nalezy wiec ograniczyc¢ ryzyko niespetnienia celow wydatkowania
$rodkow dziatania 3.1. FEPW (zgodnie z zasadg n+2). Stad celem kryterium 27 jest

premiowanie projektéw w najwiekszym stopniu gotowych do rzeczowej realizacji.

Zrozumiate jest takze, ze przy tak duzej liczbie potencjalnych beneficjentdéw, ich
gotowos¢ do realizacji projektow bedzie rézna - dlatego spetnienie kryterium 27 nie

jest warunkiem koniecznym do uzyskania dofinansowania.

Kryteria wyboru projektéw dla dziatania 3.1 w ramach programu Fundusze
Europejskie dla Polski Wschodniej 2021- 2027 zostaty przyjete przez Komitet
Monitorujacy w dniu 28 lutego 2023 r. i na obecnym etapie wdrazania programu nie

planujemy ich zmiany.

Kryterium 28 - Preferencje dla miast ponizej 100 tys. mieszkancow, ktére
posiadajg Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (z ang. SUMP) - czy
posiadanie elementu SUMP w strategii ponadlokalnej przez Miasto

srednie bedzie rownoznaczne z posiadaniem SUMP i przyznaniem 2 pkt?

Wszystkie sporzgdzone przez miasta (lub MOF) Plany Zréwnowazonej MobilnoSci
Miejskiej (bez wzgledu na liczbe mieszkancéw) podlegajg ocenie przez Centrum
Unijnych Projektédw Transportowych, w zakresie zgodnos$ci dokumentu z 8 zasadami
ujetymi w Komunikacie Komisji Europejskiej do Parlamentu Europejskiego, Rady
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionow z
17.12.2013 r. ,,Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej
mobilnos$ci” COM (2013) 913 final.
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W ramach wskazanego kryterium 28 dodatkowe punkty uzyska jedynie dokument,

ktory od CUPT otrzyma ocene ,,pozytywng” lub ,, pozytywng z rekomendacjami”.

W zwigzku z powyzszym posiadanie elementu SUMP w strategii ponadlokalnej moze

okazac sie niewystarczajgce do uznania kryterium 28 za spetnione.

Kryterium 3 - kompleksowos¢ projektu - co to znaczy digitalizacja

systemu mobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych?

Digitalizacja systemu mobilnosci oznacza wprowadzenie do komunikacji publiczne;j,
cyfrowych technologii informacyjnych oraz systemoéw informatycznych wspierajgcych
transport, celem zwiekszenia efektywnosci proceséw transportowych, poprawy
bezpieczenstwa oraz ochrony srodowiska naturalnego.. Przyktady: systemy
inteligentnego zarzadzania ruchem (ITS), spdjny system planowania podrézy oraz
wnoszenia za nig optat, wdrazanie integracji taryfowej oraz koncepcji ,,Mobilnos¢

jako ustuga”, jednolity system informacji pasazerskiej itp.

Kryterium nr 16 — ,,czy wzieto pod uwage ocene rozwigzan
alternatywnych”. Czym s3 ,,rozwigzania alternatywne” wymienione w
kontekscie oceny oddziatywania na srodowisko? Czy chodzi o warianty z
raportu 00s? Co w przypadku, jezeli decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach zostata wydana, ale nie byto potrzeby opracowywania

raportu (nie byto oceny oddziatywania na srodowisko)?

Kwestie dotyczgce potencjalnych rozwigzan alternatywnych (wariantéw
przedsiewziecia) sg przedmiotem opracowania nie tylko raportu oos$ ale réwniez
karty informacyjnej przedsiewziecia, stanowigcej obligatoryjny zatgcznik do wniosku
o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Decyzja co do zakresu
ewentualnej analizy wariantéw nalezy do organu (éw) biorgcych udziat w procesie

wydawania decyzji Srodowiskowej.

Kryterium nr 24 w powigzaniu z instrukcjg wypetniania wniosku —wg
kryterium ,,ocenie podlega, czy projekt powoduje objecie swiadczong

ustugg przewozdéw pasazerskich obszaréw (osiedle, dzielnica miasta,

Polska Agencja Rozwoju Przedsiebiorczosci, ul. Pariska 81/83, 00-834 Warszawa

tel.: 801 332 202, 22 574 07 07; e-mail: info@parp.gov.pl , www.pytania.parp.gov.pl



mailto:info@parp.gov.pl
https://www.pytania.parp.gov.pl/

8 PARP

Fundusze Europejskie Rzeczpospolita Dofinansowane przez
Grupa PFR

dla Polski Wschodniej - Polska Unie Europejska

gmina z obszaru MOF) dotychczas nieobstugiwanych..”. Na MOF Biata
Podlaska sktadaja sie dwie gminy — gmina miejska Biata Podlaska

oraz gmina wiejska Biata Podlaska. Sie¢ miejskiego transportu
publicznego obejmuje niektore miejscowosci na terenie gminy wiejskiej
Biata Podlaska. Dodatkowo, w instrukcji do wniosku mowa, ze objecie
nowych obszarow musi znalez¢ odzwierciedlenie we wskaznikach, nalezy
rowniez wskazac¢ dtugosc i liczbe nowych linii. 1. Czy w przypadku kiedy
obejmiemy transportem publicznym dotad nie obstugiwang miejscowos¢
z terenu gminy wiejskiej punkty zostang przyznane? 2. Czy w przypadku,
kiedy nie bedzie tworzona nowa linia transportu publicznego, a linia
istniejgca zostanie wydtuzona, aby objg¢ nowg, nieobjeta dotad
miejscowos¢ na terenie gminy wiejskiej, punkty zostang przyznane? 3.
Czy nowy odcinek istniejacej linii (pkt. 2) nalezy traktowac jako nowa
linie autobusowg czy przebudowang lub zmodernizowana linie

autobusowg?
Ad. 1

W przypadku gdy realizacja projektu powoduje objecie Swiadczong ustuga
przewozow pasazerskich miejscowosci dotychczas nieobstugiwanej, projekt otrzyma
punkty w ramach kryterium ,,Objecie Swiadczong ustugg przewozéw pasazerskich

obszaréw dotychczas nieobstugiwanych”.
Ad. 2

Jezeli w wyniku realizacji projektu nastgpi objecie $wiadczong ustugg przewozéw
pasazerskich miejscowosci dotychczas nieobstugiwanej, punkty w ramach kryterium

zostang przyznane.
Ad. 3

Zgodnie z definicjami wskaznikow produktu PLRO079 Dtugos$é nowych linii
autobusowych i PLRO082 Dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii

autobusowych przypisanie danego wspieranego odcinka trasy do wtasciwego
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wskaznika bedzie uzaleznione od tego, czy w ramach projektu zostanie on
wyposazony w nowo wybudowang czy przebudowang lub

zmodernizowang infrastrukture wraz z obiektami budowlanymi, urzgdzeniami oraz
instalacjami stanowigcymi catos¢ techniczno-uzytkowa, przeznaczona do

prowadzenia ruchu oraz obstugi pasazeréw, w tym przystanki.

W ramach danego projektu mozliwe jest, ze czes¢ wspartej trasy autobusowe;j
zostanie zakwalifikowana do wskaznika PLRO079, a w czesci do PLRO082, np. jesli

trasa jest na danym odcinku modernizowana i przedtuzana o nowy odcinek.

Jesli przed realizacjg projektu danym odcinkiem drogi nie byta prowadzona zadna
linia autobusowa i w ramach projektu nastgpi jej dostosowanie (budowa
odpowiedniej infrastruktury), to odcinek ten nalezy zaliczyé do wskaznika PLRO079

Dtugos$é nowych linii autobusowych.

Mam pytanie odnosnie par. 5 pkt 13 Regulaminu wyboru projektow w
ramach dziatania FEPW.03.01. Co nalezy rozumiec przez zapis "w naborze
Whioskodawca moze ztozyc tylko jeden wniosek dla jednego projektu o
danym zakresie w ramach niniejszego naboru" biorac pod uwage
odpowiedz na pytanie w FAQ, czy mozna w ramach przydzielonej alokacji
realizowac wiecej niz jeden projekt? Odpowiedz brzmi: "PARP nie
przewiduje ograniczen co do liczby projektow. W zwigzku z tym, mozna

ztozy¢ wnioski o dofinansowanie dla kilku projektow".

Przytoczony zapis z Regulaminu wyboru projektéw nalezy rozumiec¢ w ten sposodb, ze
Whnioskodawca w ramach naboru moze ztozy¢ wiecej niz jeden wniosek o
dofinansowanie Projektu, natomiast zakresy ztozonych do dofinansowania projektéw
muszg sie rozni¢. Np. w ramach pierwszego wniosku o dofinansowanie przewidywana
jest do wykonania Sciezka rowerowa na odcinku X wraz z infrastrukturg. Wtedy w w
ramach drugiego sktadanego wniosku o dofinansowanie projektu nie mozna
ponownie wystgpi¢ o wykonanie $ciezki rowerowej na tym samym odcinku X (ani na

zadne] jego czesci objetej juz innym ztozonym/sktadanym projektem).
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Miasto planuje ztozenie wniosku o dofinansowanie, ktorego zakres
obejmowat bedzie m.in: (zakup autobuséw zeroemisyjnych,
modernizacje zatok autobusowych, budowe wiat przystankowych, zakup
i montaz dynamicznych tablic informacyjnych na przystankach etc...), czy
w ramach naboru mozliwe jest rdwniez aby miasto na kilku ulicach
(droga gminna oraz powiatowa) na terenie miasta, wydzielito sciezki

rowerowe zmieniajac konstrukcje nawierzchni na szerokosci tej sciezki?

Zgodnie z SZOP (Szczegdtowy Opis Priorytetdw) dofinansowaniem w ramach dziatania
03.01 Zréwnowazona mobilnos¢ miejska wsparte zostang kompleksowe i
zintegrowane projekty, realizowane w miastach i ich obszarach funkcjonalnych,

obejmujgce m.in. takie zadania, jak:

1. zakup bezemisyjnego taboru tramwajowego, trolejbusowego lub
autobusowego (pojazdy z napedem elektrycznym lub wodorowym) wraz z
niezbedng infrastrukturg (np. stacje tadowania pojazdéw elektrycznych, stacje

tankowania wodoru, infrastruktura OZE na potrzeby transportu miejskiego;).

2. budowa, przebudowa i modernizacja infrastruktury na potrzeby transportu

miejskiego i komplementarnych form mobilnoSci:

a. w zakresie infrastruktury transportu (np. linie i petle tramwajowe, lub
trolejbusowe, petle autobusowe; wiaty z aktywng informacja
pasazersky; zaplecze techniczne do obstugi taboru; infrastruktura
punktowa np. przystanki, wysepki; centra przesiadkowe; dworce
intermodalne), w tym dostosowanie jej do potrzeb oséb z ograniczong

mozliwoscig poruszania sie i 0sdb z niepetnosprawnosciami

b. inwestycje ograniczajgce indywidualny ruch zmotoryzowany i
zwiekszajgce ruch pieszy i rowerowy, przy jednoczesnym zwiekszeniu
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu, w szczegdlnosci w centrach miast
(np. stojaki, wiaty rowerowe, stacje samoobstugowej naprawy roweréw;
ciggi rowerowe i ciggi pieszo-rowerowe, przejscia dla pieszych, chodniki,

sygnalizacja swietlna, azyle dla pieszych).
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3. digitalizacja systemu mobilnos$ci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych
(np. ITS, wspodlne bilety, informacja i planowanie podrézy, powigzane z
wdrazaniem integracji taryfowej oraz koncepcji ,,Mobilno$¢ jako ustuga”,

system parkingowy).

Za projekt kompleksowy uznane bedzie przedsiewziecie obejmujgce inwestycje w

zadania wskazane w co najmniej dwéch z trzech wyzej wymienionych grup.

Zakres projektu, ktéry realizowany bedzie w ramach dziatania FEPW.03.01.
Zréownowazona mobilnosé miejska, moze obejmowac zadania dotyczgce budowy
i/lub przebudowy ciggdw rowerowych/ pieszo-rowerowych, stuzgcych poprawie
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu. Niemniej jednak poszczegdlne elementy
przedsiewziecia powinny byc¢ zintegrowane, tworzy¢ spdjng catosc i by¢ czescia
wiekszego uktadu, majgcego istotne znaczenie dla mobilnosci miejskiej (poprawiajac
efektywnosci przemieszczania sie transportem publicznym badz komunikacija

rowerowa/pieszg w miastach i ich obszarach funkcjonalnych).

Gtownym celem projektéw powinno by¢ w pierwszej kolejnosci ograniczenie
negatywnego wptywu na srodowisko i klimat (zmniejszenie emisji z transportu,
ograniczenie kongestii, poprawa bezpieczenstwa) oraz integracja ustug transportu
publicznego w miejskim obszarze funkcjonalnym (zapewnienie sprawnie
funkcjonujgcego i atrakcyjnego dla mieszkaricéw systemu mobilnosci). Planowane w
ramach przedsiewziecia wydatki na realizacje poszczegolnych zadan muszg wynikac i

by¢ zgodne z przyjetymi dokumentami strategicznymi.

Na etapie przygotowywania SW postugujemy sie kosztorysami
inwestorskimi, to czy jesli na kilka dni przed ztozeniem wniosku o
dofinansowanie nastgpi otwarcie ofert to powinnismy koszty (przyjete

we wniosku, analizie i SW) dostosowa¢ do otrzymanych ofert?

Przygotowanie dokumentacji projektu jest procesem czasochtonnym, a przyjete na

pewnym etapie zatozenia sg wykorzystywane m.in. w ramach analizy kosztow i
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korzysci stanowigcej element studium wykonalnosci. Otwarcie ofert w przetargu nie
przesgdza o wyborze oferty z najkorzystniejszg ceng dlatego na tym etapie
postugiwanie sie we wniosku o dofinansowanie kwotami z kosztoryséw inwestorskich
jest uzasadnione. Reasumujac, w przedstawionej sytuacji zmiana kosztow przyjetych

dla potrzeb przygotowania wniosku o dofinansowanie nie jest konieczna.

Na podstawie jakich dokumentéw beda Panstwo dokonywac oceny
kryterium nr 27 - przygotowanie projektu do realizacji. A doktadnie co

my jako beneficjenci musimy dostarczy¢ w przypadku punktu b).

W przypadku kryterium 27, ocena bedzie prowadzona na podstawie informacji
zawartych we wniosku o dofinansowanie projektu w czesci ,Przygotowanie projektu
do realizacji” (vide: Instrukcja wypetniania wniosku o dofinansowanie projektu w
ramach Programu Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027 Priorytet
FEPW.03 Zréwnowazona mobilno$¢ miejska dziatanie FEPW.03.01 Zréwnowazona

mobilnos¢ miejska).

Na podstawie jakich dokumentéw powinno zosta¢ opracowane studium
wykonalnosci i analiza finansowa. W tym zakresie Instrukcja wypetniania
whniosku o dofinansowanie zawiera nastepujace zapisy: "Zaleca sie
przygotowanie Studium wykonalnosci zgodnie z zakresem informacji
zawartym w Niebieskiej Ksiedze - Sektor transportu publicznego w
miastach, aglomeracjach i regionach (link: www.cupt.gov.pl
https://www.cupt.gov.pl/strefa-beneficjenta/wdrazanie-
projektow/analiza-kosztow-i-korzysci/metodyka-analizy-kosztow-i-
korzysci/niebieskie-ksiegi-2021-2027/ ), z mozliwoscig wykorzystania
Tablic kosztow jednostkowych do wykorzystania w analizach kosztow i
korzysci przygotowanych przez CUPT (link: www.cupt.gov.pl
https://www.cupt.gov.pl/strefa-beneficjenta/wdrazanie-
projektow/analiza-kosztow-i-korzysci/narzedzia/tablice-kosztow-

jednostkowych-do-wykorzystania-w-analizach-kosztow-i-korzysci/ ).
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Ocena poprawnosci analizy zostanie przeprowadzona w oparciu o
Niebieska Ksiege (z ang. Blue Book) i/albo z Wytycznymi dotyczacymi
zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektow inwestycyjnych, w
tym hybrydowych na lata 2021-2027 (gdy maja zastosowanie) lub z
Zatacznikiem Ill (Metodyka przeprowadzania analizy kosztow i korzysci)
do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2015/207 z 20 stycznia
2015 r., rozporzadzeniem delegowanym Komisji (UE) nr 480/2014 z dnia
3 marca 2014 r., Vademecum oceny ekonomicznej 2021-2027 — Ogdlne
zasady i zastosowania sektorowe (z ang. Economic Appraisal
Vademecum 2021-2027 — General Principles and Sector Applications)."
W zwigzku z powyzszym prosze o informacje w jaki sposob nalezy
rozumie¢ powyzsze zapisy - tj. na jakich dokumentach nalezy bazowac¢
podczas opracowywania studium wykonalnosci i analizy finansowej? A)
Wytacznie na zapisach niebieskiej ksiegi? B) Mozliwy jest wybor miedzy
metodologia przedstawiong w Niebieskiej ksiedze a metodologia
przedstawiong w pozostatych dokumentach wskazanych z drugim
akapicie powyzszego cytatu? C) Czy tez moze nalezy bra¢ pod uwage
kazdy z tych dokumentow, a w przypadku rozbieznosci w tychze
dokumentach bazowac na dokumencie o najpdzniejszej dacie publikacji?
D) Zapisy te nalezy interpretowac w inny sposéb? Jaki?

Co do zasady istnieje mozliwos¢ przygotowania Studium wykonalnosci na podstawie
Wytycznych dotyczacych zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektéw
inwestycyjnych, w tym hybrydowych na lata 2021-2027. Jednakze nalezy mie¢ na
uwadze, ze Wytyczne te okreslajg sposdb opracowania jedynie wybranych

elementdéw studium wykonalnosci, przygotowywanego na potrzeby analizy i oceny

wskazanych w nich typow projektdw inwestycyjnych.

Dlatego tez, rekomenduje sie przygotowanie Studium wykonalnosci w oparciu o
Niebieska Ksiege z mozliwoscig wykorzystania Tablic kosztéw jednostkowych do

wykorzystania w analizach kosztow i korzysci przygotowanych przez CUPT.
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Na spotkaniu w XXXX padto (tak mi sie przynajmniej wydaje)
stwierdzenie, ze na etapie wniosku bedzie wymagane co najmniej PFU,
abyscie mieli Panstwo jakgs podstawe do oceny wniosku. Na podstawie
lektury dokumentacji do naboru niekonkurencyjnego jak i z FAQ
(konkurencyjnego) odnosze jednak wrazenie, ze nawet PFU nie bedzie
wymagane na dzien sktadania wniosku. Czy tak rzeczywiscie bedzie? Czy
do ztozenia aplikacji bedzie wystarczajgce wiedzie¢ w miare doktadnie,
co sie chce zrobi¢ (na tyle doktadnie, zeby wypetni¢ wniosek o
dofinansowanie i ewentualnie uzyskac¢ decyzje srodowiskowgq o ile jest
wymagana)? Czy jednak PFU bedzie wymagane jako minimum?

Wsrdd zatgcznikdw obowigzkowych do ztozenia wraz z wnioskiem o dofinansowanie

nie jest wymagana dokumentacja techniczna projektu, tj. projekt budowlany lub

program funkcjonalno-uzytkowy.

Niemniej dodatkowo premiowane jest zaawansowanie w przygotowaniu projektu do
realizacji w ramach kryterium wyboru projektéw nr 27. Dlatego tez Wnioskodawcy
sg zachecani do odpowiedniego przygotowania projektu do realizacji juz na etapie
poprzedzajgcym ztozenie wniosku, w tym np. do wykonania programu funkcjonalno-

uzytkowego, ktory moze stanowic krok do ogtoszenia postepowania przetargowego.

Na spotkaniu zapytatem, czy w przypadku kiedy przedsiewziecie nie
bedzie sie kwalifikowato do decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
to wystarczy opinia organu 00S$, przedsiewziecie sie nie kwalifikuje do
wydania decyzji. Zadatem podzniej pytanie pisemnie i na FAQ pojawita sie
odpowiedz, z ktorej wynika, ze w takim wypadku wystarczy wyjasnienie
we whniosku (czyli nie trzeba nawet wystepowac do organu 0os o

opinie). Jak rozumiem wystarczytoby w takim wypadku wyjasni¢ w
odniesieniu do parametréw przedsiewziec i rozporzadzenia 00s, ze dane

przedsiewziecia sie nie kwalifikujg do decyzji Srodowiskowej (?)
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W przypadku gdy realizowane przedsiewziecie lub przedsiewziecia nie sg ujete w
zatgczniku | lub Il do Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/92/UE lub tez
nie sg ujete wg prawa krajowego jako przedsiewziecia moggce zawsze lub tez
potencjalnie znaczgco oddziatywaé na srodowisko we Wniosku o dofinansowanie
nalezy przedstawi¢ stosowne wyjasnienia w tym zakresie, np. wskazujgc parametry

przedsiewziecia.

Na stronie PARP dot. naboru do 03.01 (niekonkurencyjnego) nie moge
znalez¢ wzoru studium wykonalnosci, analizy finansowej czy popytu, ani
zadnej instrukcji do tego typu zatacznikow. Myslatem, ze moze to

formularze w lIsi, ale jako$ nie moge znalez¢.

Zgodnie z Instrukcjg wypetniania wniosku o dofinansowanie zaleca sie przygotowanie
Studium wykonalnosci zgodnie z zakresem informacji zawartym w Niebieskiej Ksiedze
- Sektor transportu publicznego w miastach, aglomeracjach i regionach (link:

https://www.cupt.gov.pl/strefa-beneficienta/wdrazanie-projektow/analiza-kosztow-

i-korzysci/metodyka-analizy-kosztow-i-korzysci/niebieskie-ksiegi-2021-2027/), z

mozliwoscig wykorzystania Tablic kosztow jednostkowych do wykorzystania w
analizach kosztéw i korzysci przygotowanych przez CUPT (link:

https://www.cupt.gov.pl/strefa-beneficienta/wdrazanie-projektow/analiza-kosztow-

i-korzysci/narzedzia/tablice-kosztow-jednostkowych-do-wykorzystania-w-analizach-

kosztow-i-korzysci/).

Od kiedy mozna ponosi¢ wydatki tak aby byty one kwalifikowalne?

Okres kwalifikowalnos$ci wydatkéw rozpoczat sie 1 stycznia 2021 r. Wydatki
kwalifikowalne mogg zostac poniesione przed ztozeniem wniosku o dofinansowanie,
przy czym projekt nie moze zostac zakonczony przed ztozeniem przedmiotowego

whiosku.
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Odnoszac sie w sposob posredni do kryterium ,Projekt nie zostat
zakonczony przed ztozeniem wniosku o dofinansowanie” — Czy pierwszy
z kilku, jedyny fizycznie ukoniczony protokotem kontrakt bedzie uznany

za kwalifikowalny (abstrahujac od ukonczenia projektu)?

W ramach kryterium weryfikacji podlega, czy projekt nie zostat fizycznie ukoriczony

badZ w petni zrealizowany przed przedtozeniem do oceny wniosku o dofinansowanie.

Jako fizyczne ukoniczenie badz petng realizacje projektu nalezy rozumie¢ podpisanie
bezusterkowego protokotu odbioru w ramach ostatniego kontraktu na roboty,
dostawy badz ustugi.

W zwigzku z powyzszym, jezeli caty projekt nie zostat zakoriczony przed ztozeniem
wniosku o dofinansowanie, poniesione wydatki moga zosta¢ uznane za
kwalifikowalne pod warunkiem zgodnosci z wytycznymi dotyczgcymi
kwalifikowalnosci wydatkéw na lata 2021-2027, katalogiem wydatkéw
kwalifikowalnych okreslonych w regulaminie wyboru projektdw oraz umowg o

dofinansowanie.

Park & Ride planowany w ramach projektu ulokowany ma by¢ na
obszarze Natura 2000 dla ktorego uchwalone jest PZO. Powierzchnia
utworzonego parkingu w ramach Park & Ride wyniesie mniej niz 0,5ha, w
zwigzku z powyiszym zgodnie z §3 pkt. 58 lit. a) Rozporzgdzenia Rady
Ministrow z dn. 26 wrzes$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywac na srodowisko lub potencjalnie znaczaco
oddziatywac na srodowisko planowane zadanie nie bedzie stanowito
przedsiewziecia mogacego zawsze lub potencjalnie znaczaco oddziatywacd
na srodowisko. W zwigzku z powyzszym, czy mimo to nalezy wystapic o
wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla ww.
przedsiewziecia?

W kwestii przeprowadzenia postepowania ws. wydania decyzji o Srodowiskowych

uwarunkowaniach zastosowanie majg przepisy powszechnie obowigzujgcego prawa
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w tym obszarze. Dla potrzeb prowadzonego naboru wnioskdéw o dofinansowanie nie
jest wymagane uzyskanie decyzji administracyjnych wykraczajgcych poza obowigzki
wynikajgce z przepisdw prawa w obszarze oceny odziatywania przedsiewziecia na

Srodowisko i oceny odziatywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000.

W przypadku, gdy realizowane przedsiewziecie nie wymagato uzyskania decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach, to we wniosku o dofinansowanie nalezy

przedstawié stosowne wyjasnienia w tym zakresie.

Nalezy przy tym pamietad, ze niezaleznie od przestanek wynikajacych z
rozporzadzenia w sprawie przedsiewzie¢ moggacych znaczgco oddziatywac na
sSrodowisko i koniecznosci uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach —
szczegllnie ze wzgledu na planowane zlokalizowanie przedsiewziecia na obszarze
Natura 2000, moze okazac sie konieczne przeprowadzenie oceny oddziatywania
przedsiewziecia na obszar Natura 2000. W przypadku stwierdzenia takiego
obowigzku, do wniosku o dofinansowanie zatgczy¢ nalezy decyzje administracyjng, w
przypadku ktdrej w ramach prowadzonego postepowania natozono obowigzek oceny
oddziatywania na obszar Natura 2000 (zgodnie z listg zatagcznikdw do wniosku o

dofinansowanie).

Jesli jednak projekt nie wptywa znaczgco negatywnie na obszar Natura 2000
obligatoryjnym zatgcznikiem do wniosku o dofinansowanie jest deklaracja organu

odpowiedzialnego za monitorowanie obszaréw Natura 2000.

Podczas przygotowania projektu do realizacji nalezy wzigé pod uwage, ze dziatania
powinny by¢ zgodne z hierarchig minimalizowania, zgodnie z Wytycznymi
metodycznymi dotyczgcymi przepisdw art. 6 ust. 3 i 4 dyrektywy siedliskowej
92/43/EWG i innymi odpowiednimi wymogami przewidzianymi w dyrektywie
siedliskowej i dyrektywie ptasiej (implementowane w przepisach krajowych). Wnioski
z przeprowadzonej analizy powinny zosta¢ zamieszczone we wniosku o

dofinansowanie i zatgcznikach (Lista sprawdzajgca DNSH, Studium wykonalnosci).

Planujemy zadanie dotyczace poprawy warunkow ruchu pieszego w
zakresie budowy i przebudowy chodnikéw oraz przebudowy istniejgcych

ciggow pod katem m.in. wprowadzenia zieleni. Elementem zadania
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bedzie takze wydzielenie miejsc postojowych w Strefie Ptatnego
Parkowania Niestrzezonego. Projekt i zamdwienie bedzie dotyczy¢ danej
lokalizacji z kompleksowg przebudowg. Czy takie zadanie obejmujace
jednoczesnie dziatania w ramach Strefy Ptatnego Parkowania oraz ruchu

pieszego bedzie mogto byc¢ sfinansowane w ramach projektéw z FEPW?

Organizacja strefy ptatnego parkowania moze stanowic koszt kwalifikowalny w
ramach FEPW, z zastrzezeniem, iz wydzielenie miejsc postojowych bedzie dotyczyto
dostosowania istniejgcych w danej lokalizacji miejsc poprzez przyktadowo
odpowiednie oznakowanie, instalacje urzgdzen poboru optat. Inwestycja w budowe

nowych miejsc postojowych nie bedzie uznana za wydatek kwalifikowalny.

Planujemy, aby jedno z zadan w projekcie dotyczyto budowy wezta
przesiadkowego na osiedlu XXX. Planowane jest, aby elementem zadania
byta budowa ktadki dla pieszych nad torami PKP, ktora bedzie
realizowana na bazie porozumienia z PKP. Czy takie porozumienie bedzie
wystarczajagcym dokumentem do dziatan w ramach tego zadania, czy
nalezy zawrze¢ umowe partnerstwa z PKP do realizacji zadan w projekcie
unijnym? W tym zadaniu dokumentacja projektowa juz istnieje. Byta
zlecona przez Miejski Zarzad Drog i Komunikacji w XXX w imieniu Gminy,
zostata zamowiona w drodze przetargu wg progéw krajowych. Czy ten
wydatek bedzie mozliwy do refundacji w ramach projektu? Pozostate
zadania inwestycyjne w projekcie sg planowane do realizacji w
procedurze unijnej. Czy takie rozwigzanie zostanie zaakceptowane w
procesie rozliczenia wydatkéow? Porozumienie z PKP wskazuje sposob
realizacji zadania budowy ktadki w taki sposdb, ze to PKP bedzie
wiodgcym zamawiajgcym przy ogtaszaniu przetargu na budowe ktadki.
Ptatnikiem bedzie Gmina Miasta XXX. Czy takie rozwigzanie bedzie
prawidtowe w procesie rozliczania wydatkow zwigzanych z realizacja

tego zadania? Czy z punktu widzenia prawidtowosci rozliczenia
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wydatkéw w ramach projektu bedg wymagane jakies dodatkowe zapisy
w dokumentacji przetargowej, dodatkowe dokumenty, czynnosci badz
procedury w tym przetargu?

Nie ma odgdérnych wymogdw co do formy wspodtpracy podmiotédw. Wydatek
dotyczacy wybudowania ktadki, przy zatozeniu, ze po wybudowaniu bedzie ona
stanowita wtasnos$¢ Miasta, bedzie stanowito wydatek kwalifikowalny w projekcie.
Wazne jest, aby przedstawione do refundacji wydatki byty mozliwe do wyodrebnienia
z catosci inwestycji, tak aby mozna je byto przypisac¢ do konkretnego zadania w

ramach projektu, z ktérego bedg finansowane.

Prosze o informacje na temat dopuszczanych w projekcie rozwigzan z

zakresu ,,fotowoltaiki"?

W ramach dziatania 3.1 FEPW mozliwe jest uzyskanie wsparcia na infrastrukture OZE,
w tym instalacje fotowoltaiczne, na potrzeby transportu miejskiego. Warunkiem
koniecznym dla kwalifikowalnosci tego typu zadan jest dedykowanie infrastruktury
OZE wytacznie potrzebom transportu miejskiego (w ramach zadan bedgcych w

zakresie rzeczowym projektu, jak i poza projektem).

Przyktadami ciekawych rozwigzan z zakresu m.in. mikroinstalacji fotowoltaicznych
jest ich zastosowanie jako zrédet zasilania np.: wiat autobusowych, lamp, znakow

ulicznych, tablic informacji podrdéznych, biletomatow.

Projekty, w ktérych uwzgledniono zadania obejmujace infrastrukture odnawialnych
zrodet energii (OZE), w tym instalacji fotowoltaicznych bedg premiowane, co ma
odzwierciedlenie w kryterium nr 21 - Uwzglednienie infrastruktury odnawialnych

zrodet energii (OZE).

Prosze o potwierdzenie — zakupywane przez wnioskodawce srodki,
niezaleznie od ich rodzaju, tj. zarowno tabor, urzagdzenia (np.
telematyka) czy oprogramowanie (aplikacja do planowania podrézy)
muszg pozostac wtasnoscig gminy, a udostepnienie do korzystania spotce

komunalnej nie moze wigzac sie z przeniesieniem wtasnosci?

Polska Agencja Rozwoju Przedsiebiorczosci, ul. Pariska 81/83, 00-834 Warszawa

tel.: 801 332 202, 22 574 07 07; e-mail: info@parp.gov.pl , www.pytania.parp.gov.pl



mailto:info@parp.gov.pl
https://www.pytania.parp.gov.pl/

8 PARP

Fundusze Europejskie Rzeczpospolita Dofinansowane przez
Grupa PFR

dla Polski Wschodniej - Polska Unie Europejska

Wszystkie zakupione w projekcie srodki trwate, w tym tabor, urzadzenia
elektroniczne oraz oprogramowanie muszg pozostac¢ wtadnoscig Beneficjenta przez
caty okres realizacji projektu oraz w okresie jego trwatosci (5 lat liczone od
zakoniczenia projektu, lub przelewu ptatnosci koncowej na rachunek Beneficjenta). W
ww. czasie Beneficjent moze udostepnic zakupione w projekcie mienie (np. autobusy)

spotce komunalnej, przy czym musi by¢ ono uzytkowane zgodnie z celami projektu.

Przystanki na ogot wykorzystywane sg przez kilka linii. Jak traktowac ten
fakt przy pomiarze wskaznika — mnozy¢ dtugos¢ odcinka przez liczbe linii

autobusowych, obstugiwanych przez objete projektem przystanki?

Wskaznik PLRO082 Dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii
autobusowych nalezy odnosi¢ do dtugosci trasy wyposazonej w przebudowang lub
zmodernizowang dedykowang infrastrukture wraz z obiektami budowlanymi,
urzadzeniami oraz instalacjami stanowigcymi catos$¢ techniczno-uzytkows,

przeznaczong do prowadzenia ruchu oraz obstugi pasazerow, w tym przystanki.

Zatem nalezy podac dtugosc trasy objetej wsparciem w ramach projektu, niezaleznie
od liczby linii autobusowych na tej trasie i nie nalezy sumowac dtugosci réznych linii

na danej trasie.

W dokumentacji konkursowej wskazano, ze zaleca sie przygotowanie SW
zgodnie z zakresem informacji zawartym w Niebieskiej Ksiedze - Sektor
transportu publicznego w miastach, aglomeracjach i regionach.
Sporzadzenie analizy finansowo-ekonomicznej zgodnie z Niebieska
ksiegg wymaga sporzadzenia modelu ruchu. Przygotowanie zas modelu
ruchu wymaga wykorzystania specjalnego oprogramowania (najczesciej
jest to program PTV VISUM), a zlecenie przygotowania takiego modelu
jest kosztowne. Z uzyskanych szacunkowych kwot od potencjalnych
wykonawcow modelu ruchu wynika, iz koszt takowego opracowania
wahatby sie w przypadku naszej gminy pomiedzy 150 a 300 tys. zi.

Projekt, ktory zamierzamy przedtozy¢ do oceny, nie jest projektem
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duzym (wartosc¢ catkowita ok. 25-28 min zi) i dotyczy gtéwnie kwestii
zwigzanych z wykonaniem tablic dynamicznej informacji pasazerskiej,
modernizacji wiat przystankowych, przygotowania strefy ptatnego
parkowania, budowy MOR oraz zakupu trzech maksymalnie 7,5 m
autobusoéw elektrycznych (z czego 1 zastapi stary autobus na istniejgce;j
linii, zas dla dwoch planowane jest uruchomienie nowych linii o
przebiegu dziennym nie dtuzszym niz 150-180 km). Dla naszego miasta
nie opracowywane byty dotychczas modele ruchu. Wobec powyiszego
zwracamy sie z prosbg o doprecyzowanie, jak Paiistwo definiujg zapis w
dokumentacji konkursowej, ze ,,zaleca sie przygotowanie SW zgodnie z
zakresem informacji zawartym w Niebieskiej Ksiedze - Sektor transportu
publicznego w miastach, aglomeracjach i regionach”. Stowo ,,zaleca sie”
swiadczy, ze nie jest to wymag obligatoryjny, i ze ostatecznie
Whnioskodawca moze przyjac inne rozwigzanie. W naszym projekcie, jak
wspomniano powyzej, uruchomimy dwie nowe linie, cze$ciowo
poruszajace sie na terenach dotychczas nieskomunikowanych. Jednakze
nasz projekt stuzy zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej i nie uwzglednia
zmian w sieci drogowej ani tez rozbudowanej modyfikacji istniejgcej sieci
komunikacji miejskiej. W naszej ocenie, z uwagi na znaczne koszty
sporzadzenie modelu ruchu, nie jest zasadne jego przygotowywanie z
uwagi na skale, cel i efekt projektu. Podsumowujgc, zwracamy sie z
zapytaniem o: - informacje czy stosowanie Niebieskiej ksiegi w
nadchodzacym naborze (biorgc pod uwage doswiadczenia poprzedniego
naboru) bedzie obligatoryjne; - jesli utrzymaja Painstwo zapis ,zaleca sie
przygotowanie SW zgodnie z zakresem informacji zawartym w
Niebieskiej Ksiedze [...]” to czy moga Paninstwo doprecyzowac w jakich
przypadkach stosowanie Niebieskiej ksiegi bedzie obligatoryjne, a w

jakich mozna stosowac inne rozwiazania, np. ,, przygotowanie SW
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zgodnie z zakresem informacji zawartym w Niebieskiej Ksiedze jest
obligatoryjne dla projektow o koszcie catkowitym powyzej 50 min zt; w
przypadku projektdw o mniejszej wartosci Beneficjent moze zastosowacd

inne rozwigzania oparte na uproszczonej analizie popytu."?

W naborze wnioskdw o dofinansowanie, ktérego ogtoszenie zaplanowane jest na
dzien 11 kwietnia 2024 r. uwzgledniono obligatoryjny wymag przygotowania Studium
wykonalnosci zgodnie z zakresem informacji zawartym w Niebieskiej Ksiedze - Sektor
transportu publicznego w miastach, aglomeracjach i regionach (link:

https://www.cupt.gov.pl/strefa-beneficienta/wdrazanie-projektow/analiza-kosztow-

i-korzysci/metodyka-analizy-kosztow-i-korzysci/niebieskie-ksiegi-2021-2027/),

z mozliwoscig zastosowania aktualnych Tablic kosztow jednostkowych do
wykorzystania w analizach kosztow i korzysci przygotowanych przez CUPT (link:

https://www.cupt.gov.pl/strefa-beneficienta/wdrazanie-projektow/analiza-kosztow-

i-korzysci/narzedzia/tablice-kosztow-jednostkowych-do-wykorzystania-w-analizach-

kosztow-i-korzysci/).

Warunki udziatu w naborze nie przewiduja zréznicowania wymagan odnosnie

studium wykonalnosci w zaleznosci od kosztéw catkowitych projektu.

Odnoszac sie do kwestii modelu ruchu i jego ztozonosci (w zaleznosci od zakresu i
oddziatywania projektu), to informacje w tym zakresie znajdujg sie w rozdziale 1.7.6

Niebieskiej Ksiegi - Wymagane podejscie do modelowania/ ztozonos¢.

W dziale ,,pytania i odpowiedzi”, pytaniu o Nowy Europejski Bauhaus
podaliscie Panstwo link, ktéry nie dziata: https://new-
europeanbauhaus.europa.eu/system/files/202109/COM%282021%29 5
73_PL_ACT.PDF

Link prawdopodobnie ulegt modyfikacji przez wtasciciela strony. Natomiast
Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu, Nowy Europejski Bauhaus piekno,

zrownowazenie, wspolnota jest mozliwy do indywidualnego zidentyfikowania w
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zasobach Internetu, np.: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/PL/TXT/?uri=CELEX:52021DC0573.

W FAQ dla naboru konkurencyjnego znajduje sie nastepujgca informacja
w zakresie koniecznosci zabezpieczenia srodkéw na realizacje projektu:
W ramach naboru konkurencyjnego nie jest wymagane na etapie
whniosku o dofinansowanie projektu przedtozenie dokumentow
potwierdzajgcych zabezpieczenie srodkow. Na etapie ztozenia wniosku,
bedzie wymagane ztozenie oswiadczenia dotyczgcego zabezpieczenia
srodkow w zwiagzku z realizacjg projektu. Weryfikacja faktycznego
zabezpieczenia sSrodkdw w WPF nastgpi przed zawarciem umowy o
dofinansowanie projektu. W naborze niekonkurencyjnym
zabezpieczenie srodkéw w WPF bedzie natomiast wymagane juz na
etapie ztozenia wniosku o dofinansowanie projektu. Z powyiszego
wynika, ze wnioskodawcy naboru konkurencyjnego maja we wniosku
zobowiazac sie do zabezpieczenia srodkdw, nie beda zas zobowigzani do
ich posiadania na dzien sktadania oswiadczenia (dzien sktadania
wniosku). Tymczasem opublikowany wtasnie wzér wniosku dla naboru
konkurencyjnego zawiera identyczne o$wiadczenie w zakresie
posiadania srodkow co wniosek do naboru niekonkurencyjnego:
Oswiadczam, ze posiadam wystarczajgce srodki finansowe gwarantujace
ptynna i terminowa realizacje projektu przedstawionego w niniejszym
whniosku. W moim uznaniu wystepuje sprzecznos¢ miedzy informacja z
FAQ a oswiadczeniem z wniosku w naborze konkurencyjnym. Uprzejmie
prosze o wyjasnienie.

Udzielona wczesniej informacja w zakresie koniecznosci zabezpieczenia srodkéw na
realizacje projektu jest zgodna z wymaganiami okreslonymi w dokumentacji dla

naboru wnioskow wybieranych w sposdb konkurencyjny. Na etapie wniosku o

dofinansowanie wymagane jest wyfgcznie oswiadczenie. Weryfikacja faktycznego
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zabezpieczenia Srodkéw w WPF (badanie dokumentdéw to poswiadczajacych)
odbedzie sig, o ile wniosek zostanie wybrany do dofinansowania, przed zawarciem

umowy o dofinansowanie.

W instrukcji do wniosku znajduje sie nastepujacy zapis: ,,Wskaz wartos¢
wydatkow ogotem oraz wartos¢ wydatkow kwalifikowalnych w ramach
projektu w podziale na srodki pochodzgce z budzetu panstwa...”,
informacja o ewentualnym wspétfinansowaniu ze srodkéw krajowych
mowi SZOP - o jakie srodki z budzetu panstwa chodzi — czy mozna
uzyskac krajowe srodki z budzetu panstwa za posrednictwem PARP w
ramach wniosku o dofinansowanie sktadanego do konkursu 03.01 FEPW,

poprzez zadeklarowanie ich udziatu w tymze wniosku?

Wsparcie udzielane za posrednictwem PARP obejmuje wytgcznie srodki z
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. Maksymalny % poziom
dofinansowania UE w projekcie wynosi 85 % wydatkow kwalifikowalnych. W ramach
dziatania nie ma mozliwosci uzyskania innego wsparcia pochodzgcego z sSrodkow

krajowych.

W instrukcji wypetniania wniosku o dofinansowanie wskazane zostato: "
Zaleca sie przygotowanie Studium wykonalnosci zgodnie z zakresem
informacji zawartym w Niebieskiej Ksiedze - Sektor transportu
publicznego w miastach, aglomeracjach i regionach (link:
www.cupt.gov.pl https://www.cupt.gov.pl/strefa-
beneficjenta/wdrazanie-projektow/analiza-kosztow-i-
korzysci/metodyka-analizy-kosztow-i-korzysci/niebieskie-ksiegi-2021-
2027/ ), z mozliwoscig wykorzystania Tablic kosztow jednostkowych do
wykorzystania w analizach kosztdéw i korzysci przygotowanych przez
CUPT (link: www.cupt.gov.pl https://www.cupt.gov.pl/strefa-
beneficjenta/wdrazanie-projektow/analiza-kosztow-i-

korzysci/narzedzia/tablice-kosztow-jednostkowych-do-wykorzystania-w-
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analizach-kosztow-i-korzysci/ ). Ocena poprawnosci analizy zostanie
przeprowadzona w oparciu o Niebieska Ksiege (z ang. Blue Book) i/albo z
Wytycznymi dotyczacymi zagadnien zwigzanych z przygotowaniem
projektéw inwestycyjnych, w tym hybrydowych na lata 2021-2027 (gdy
majg zastosowanie) lub z Zatgcznikiem lll (Metodyka przeprowadzania
analizy kosztow i korzysci) do rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) 2015/207 z 20 stycznia 2015 r., rozporzadzeniem delegowanym
Komisji (UE) nr 480/2014 z dnia 3 marca 2014 r., Vademecum oceny
ekonomicznej 2021-2027 — Ogodlne zasady i zastosowania sektorowe (z
ang. Economic Appraisal Vademecum 2021-2027 — General Principles and
Sector Applications) ." W zwigzku z wystepowaniem zapisu " albo ",
prosze o informacje czy wykonawca studium wykonalnosci i modelu
finansowego excel ma wybdr co do wtasciwego dokumentu i moze go
opracowac tylko w oparciu o Wytyczne dotyczace zagadnien zwigzanych
z przygotowaniem projektow inwestycyjnych, w tym hybrydowych na
lata 2021-2027?

Co do zasady istnieje mozliwos¢ przygotowania Studium wykonalnosci na podstawie
Wytycznych dotyczacych zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektéw
inwestycyjnych, w tym hybrydowych na lata 2021-2027. Jednakze nalezy mie¢ na
uwadze, ze Wytyczne te okreslajg sposdb opracowania wybranych elementow
studium wykonalnosci, przygotowywanego na potrzeby analizy i oceny projektow

inwestycyjnych (rozdziat 1 pkt 3).

Dlatego tez, rekomenduje sie przygotowanie Studium wykonalnosci w oparciu o
Niebieska Ksiege z mozliwoscig wykorzystania Tablic kosztéw jednostkowych do

wykorzystania w analizach kosztow i korzysci przygotowanych przez CUPT.

Jednoczesnie zaznaczam, ze to ,,ocena poprawnosci analizy...” zostanie
przeprowadzona w oparciu o Niebieska Ksiege i/albo Wytycznymi dotyczgcymi
zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektow inwestycyjnych, w tym

hybrydowych na lata 2021-2027 (gdy majg zastosowanie) lub z Zatgcznikiem llI
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(Metodyka przeprowadzania analizy kosztéw i korzysci) do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2015/207 z 20 stycznia 2015 r., rozporzadzeniem
delegowanym Komisji (UE) nr 480/2014 z dnia 3 marca 2014 r., Vademecum oceny
ekonomicznej 2021-2027 — Ogdlne zasady i zastosowania sektorowe (z ang. Economic

Appraisal Vademecum 2021-2027 — General Principles and Sector Applications)”.

W jaki sposdb powinna zostac zrealizowana inwestycja dotyczaca
infrastruktury punktowej w obszarze transportu miejskiego? Planujemy
realizacje zakresu dotyczgcego modernizacji infrastruktury
przystankowej poprzez rozbudowe Systemu Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej (montaz tablic), instalacje wiat przystankowych,
biletomatow, koszy do segregacji odpaddw oraz kontenerowych
punktow socjalnych dla kierowcow. Ponadto planujemy przebudowe
perondw oraz zatok. Nie kazda lokalizacja przystanku wymaga
jednakowego doinwestowania. Czy mozliwa bedzie realizacja
pojedynczych elementdw infrastruktury w wybranych lokalizacjach? Czy
modernizacja infrastruktury przystankowej (wymiana wiat, stupkow
przystankowych, koszy do segregacji, remont peronéw przystankowych)
bedzie kosztem kwalifikowalnym, przy zatozeniu, ze dla danej lokalizacji
bed3 wykonywane pojedyncze elementy infrastruktury w zaleznosci od
potrzeb dla danego przystanku, np. na jednym przystanku tylko wymiana
wiaty a na kolejnym tylko kosze do segregacji. Czy mozliwe bedzie do
realizacji zadanie dotyczace jedynie przebudowy zatok przystankowych
bez innych elementéw infrastruktury przystankowej, z uwagi na
wprowadzenie na dang linie wczes$niej zakupionych autobusow
elektrycznych (o zwiekszonym nacisku na o0s). Dzisiejsze rozwigzania
technologiczne (funkcjonujace zatoki) nie odpowiadajg na potrzeby

poruszajacych sie autobuséw elektrycznych.
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Zakres modernizacji dotyczacy poszczegdlnych elementéw infrastruktury np.
przystanku, powinien wynikac z przeprowadzonej analizy stanu faktycznego i

zidentyfikowanych potrzeb inwestycyjnych.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze co do zasady, prace remontowe nie mogg by¢ uznane za
wydatki kwalifikowalne w projekcie. Kwalifikowalne natomiast sg wydatki zwigzane z
przebudowg istniejgcej infrastruktury w celu zmiany jego parametréw uzytkowych

lub technicznych.

Ocena kwalifikowalnosci wydatkow bedzie uzalezniona od zakresu i charakteru

planowanych prac.

W ramach mozliwych do finansowania zadan w Polsce Wschodniej typu:
budowa, przebudowa i modernizacja infrastruktury na potrzeby
transportu miejskiego i komplementarnych form mobilnosci znalazt sie
zapis o0 mozliwosci zaplanowania w zakresie infrastruktury transportu
sfinansowania zadania w postaci zaplecza technicznego do obstugi
taboru. Gmina Miasta XXX obstuge czesci linii realizuje na podstawie
umow poprzez spotke miejskg MPK (Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacji). Spétka ta posiada swoje zaplecze techniczne do obstugi
witasnego taboru (wtasnos¢ spétki MPK). Czy w ramach planowanych
dziatan mozna uwzglednic prace remontowe w hali napraw? Czy jesli tak,
to jaka forma wspoétpracy/umowy ze spétka bytaby mozliwa? Jaki wptyw
miatyby planowane inwestycje na wystepowanie pomocy publicznej w
projekcie?

Co do zasady, prace remontowe nie mogg by¢ uznane za wydatki kwalifikowalne w
Projekcie. Kwalifikowalne natomiast sg wydatki zwigzane z modernizacja,
przebudowg istniejgcej infrastruktury w celu zmiany jej parametréw uzytkowych lub

technicznych. Ocena kwalifikowalnosci wydatkow bedzie uzalezniona od zakresu i

charakteru planowanych prac.
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Bezposrednim Beneficjentem w ramach dziatania FEPW.03.01 Zréwnowazona
mobilnos¢ miejska moze by¢ wytacznie jednostka samorzadu terytorialnego. Z
zastrzezeniem niezmiennos$ci wtasnosci infrastruktury (rozumianej jako
rozporzadzanie prawem witasnosci przez Beneficjenta) Beneficjent moze wyposazyc
operatora w mienie, na ktére uzyskano dofinansowanie, co powinno zostaé

uwzglednione w wyliczeniu rekompensaty.

Dokumentem pomocniczym przy analizie zgodnosci rozwigzan z zasadami pomocy
publicznej moga by¢ Wytyczne w zakresie dofinansowania z programow
operacyjnych podmiotdw realizujgcych obowigzek swiadczenia ustug publicznych w
transporcie zbiorowym. Dokument zostat sporzgdzony w ramach perspektywy 2014-
2020, ale przedstawione tam rekomendacje s3 pomocne takze dla obecnej

perspektywy finansowe,;.

W ramach naboru Gmina Miasta XXX planuje ztozyc¢ 2 projekty.
Planowany jest rézny okres realizacji tych projektéw, jednakze pewien
zakres i okres realizacji moggq sie zbiega¢. W celu spetnienia kryterium
dotyczacego kompleksowych projektow w jednym z nich planowane sg
dziatania wskazane w 1, 2 i 3 grupie, w drugim planowane s3 dziatania z 2
i 3 grupy. Czy jezeli zakres wskazany w obu projektach bedzie sie
pokrywat co do kategorii zadan, natomiast dziatania realizowane w
ramach poszczegolnych zadan bedg realizowane w innych lokalizacjach
(drogi dla rowerdw, infrastruktura przystankowa itp.) czy bedzie to
uznane za nieprawidtowy podziat zadan? W obu przypadkach na
realizacje zadan inwestycyjnych zaplanowano postepowanie zgodnie z
progami unijnymi, jesli kwota zamowienia bedzie wskazywata taka
procedure, natomiast zakres dziatan planowany jest do realizacji w
réznych lokalizacjach. Dla kazdego zakresu w danym projekcie
zaplanowano przeprowadzenie odrebnego postepowania w ramach
procedury zamowien publicznych. W zwigzku z tym, ze np. drogi dla

rowerdw, czy infrastruktura przystankowa bedg realizowane w
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pierwszym, jak i w drugim projekcie, czyli planowane s3 2 postepowania
dla dwoch tozsamych zakresow, ale planowanych do realizacji w innej
lokalizacji, czy takie rozwigzanie bedzie dopuszczalne pod katem prawa
zamowien publicznych w zakresie dzielenia zamoéwien? Czy w takim
przypadku do okreslenia progéow stosowania odpowiedniej procedury
nalezy taczy¢ tozsame rzeczowo zadania wskazane w dwach projektach,
czy zadania realizowane w ramach pojedynczego projektu, czy tez oba te
czynniki nalezy rozpatrywac niezaleznie?

Zgodnie z SZOP FEPW projekt ubiegajacy sie o dofinansowanie powinien by¢
kompleksowy i zintegrowany oraz ujety w instrumencie terytorialnym, wskazanym w
art. 34 lub art. 36 ustawy o zasadach realizacji zadan finansowanych ze srodkéow
europejskich w perspektywie finansowej 2021-2027. Za projekt kompleksowy uznane

bedzie przedsiewziecie obejmujgce zadania wskazane w co najmniej dwoch z trzech
grup okreslonych dla dziatania 3.1 w SZOP FEPW, tj.:

1) zakup bezemisyjnego taboru tramwajowego, trolejbusowego lub autobusowego

(pojazdy z napedem elektrycznym lub wodorowym),

2) budowa, przebudowa i modernizacja infrastruktury na potrzeby transportu

miejskiego i komplementarnych form mobilnosci,
3) digitalizacja systemu mobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych.

Natomiast zgodnie z Zasadami realizacji instrumentow terytorialnych w Polsce w
perspektywie finansowej UE na lata 2021-2027 projekt zintegrowany to projekt, ktoéry
wpisuje sie w cele rozwoju obszaru funkcjonalnego objetego instrumentem i jest
ukierunkowany na rozwigzywanie wspdélnych probleméw rozwojowych — oznacza to,
ze projekt ten ma wptyw na wiecej niz 1 gmine w MOF oraz jego realizacja jest

uzasadniona zardwno w czesci diagnostycznej, jak i w czesci kierunkowej strategii.

Po spetnieniu wymienionych powyzej warunkéw, projekty mogg obejmowac swoim
zakresem rzeczowym zadania inwestycyjne nalezgce do tej samej grupy zadan
wskazanych w SZOP FEPW.
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Beneficjent jest zobowigzany do przygotowywania i przeprowadzenia postepowania
o udzielenie zamdwienia w sposéb zapewniajgcy zachowanie zasad uczciwej
konkurencji oraz réwnego traktowania wykonawcoéw, a takze do dziatania w sposdb
przejrzysty. Przypisanie zadan do poszczegdlnych projektow, czy tez ich podziat, w
zaden sposoéb nie zwalnia ze stosowania przepisdow wynikajgcych z ustawy Prawo

zamowien publicznych (Pzp).

Jezeli beneficjent projektu ma watpliwosci czy w przypadku tozsamych zamdwien
realizowanych w réznych lokalizacjach , nalezy tagczy¢ tozsame rzeczowo zadania
wskazane w dwéch projektach, czy zadania realizowane w ramach pojedynczego
projektu, czy tez oba te czynniki nalezy rozpatrywac niezaleznie” to zastosowanie w
kazdym z przypadkow przepisow wtasciwych dla zamowien o wartosci réwnej lub
przekraczajgcej progi unijne bedzie rozwigzaniem, ktére zabezpieczy przed zarzutem
dzielenia zamdwienia na odrebne postepowania w celu unikniecia stosowania

przepisow ustawy Pzp.

W ramach planowanego zadania zakupu bezemisyjnego taboru
tramwajowego, trolejbusowego lub autobusowego (pojazdy z napedem
elektrycznym lub wodorowym), jaka jest preferowana przez PARP forma

przekazania zakupionego taboru do spotki MPK?

W przypadku gdy zakupiony tabor pozostaje wtasnos$cig miasta, przekazanie taboru
operatorowi (spétce komunalnej) moze nastgpi¢ nieodptatnie na podstawie umowy o
Swiadczenie ustug publicznych albo na podstawie innej umowy nieodptatnej (np.
uzyczenia) lub odptatnej (np. najmu albo dzierzawy). Czas obowigzywania takiej
umowy nie moze by¢ dtuzszy niz czas obowigzywania umowy o $wiadczenie ustug
publicznych. Konieczne jest wéwczas wyrazne powigzanie zawieranej umowy z
zawartg przez jednostke samorzgdu terytorialnego z operatorem umowg o

Swiadczenie ustug publicznych.

Fakt przekazania operatorowi nalezgcego do jednostki samorzadu terytorialnego
taboru ma wptyw na wyliczenie rekompensaty, co powinno znalez¢ odzwierciedlenie

w umowie o $wiadczenie ustug publicznych.
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W ramach projektu partnerskiego zwigzanego z rozwojem
zrownowazonej mobilnosci w Kieleckim Obszarze Funkcjonalnym jedna z
gmin, nie jest to miasto rdzen, planuje system rowerédw gminnych, w tym
zakup rowerow elektrycznych oraz wybudowanie stacji ftadowania
rowerow. Serdecznie prosze o informacje czy bedzie to kosztem

kwalifikowalnym?

W ramach dziatania FEPW.03.01 Zrownowazona mobilnos¢ miejska wsparciu
podlegajg m.in. inwestycje ograniczajgce indywidualny ruch zmotoryzowany z
preferencja dla ruchu pieszego i rowerowego. Przyktadem takich zadan sg inwestycje
z zakresu infrastruktury rowerowej. Budowa/rozbudowa systemu roweru
publicznego, w tym zakup roweréw elektrycznych oraz budowa stacji tadowania

rowerdw mogg stanowi¢ koszt kwalifikowalny projektu.

Nalezy pamieta¢, iz zgodnie z SZOP FEPW wymienione zadanie musi by¢ elementem
projektu kompleksowego oraz stanowic projekt zintegrowany, ujety w instrumencie

terytorialnym, tj. strategii ZIT lub strategii rozwoju ponadlokalnego.

W ramach projektu planujemy zakup taboru autobusowego, ktéry
docelowo kursowac bedzie miedzy innymi po planowanej do utworzenia
nowej linii autobusowej, ktora umozliwi objecie systemem komunikac;ji
miejskiej dotychczas nieskomunikowanych osiedli. W zwigzku z
powyiszym prosze o informacje czy w przypadku planu utworzenia
wskutek zrealizowania projektu nowej linii autobusowej konieczne jest
uprzednie opracowanie prognozy ruchu dla tej nowej linii? W przypadku
gdyby nie byto takiej koniecznosci, prosze o informacje czy brak
przedstawienia prognozy ruchu bedzie miat jakiekolwiek negatywne
skutki z punktu widzenia oceny dokumentacji aplikacyjnej (np. w ramach
kryterium nr 24).

Prognoza ruchu powinna by¢ elementem studium wykonalnosci. Zaleca sie

przygotowanie Studium wykonalnosci, w tym prognoz ruchu, zgodnie z zakresem
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informacji zawartym w Niebieskiej Ksiedze - Sektor transportu publicznego w

miastach, aglomeracjach i regionach (link: https://www.cupt.gov.pl/strefa-

beneficjenta/wdrazanie-projektow/analiza-kosztow-i-korzysci/metodyka-analizy-

kosztow-i-korzysci/niebieskie-ksiegi-2021-2027/), Rozdziat 1.7. Analiza popytu.

Whioskodawca posiada projekt budowlany na przebudowe drogi o
dtugosci ponad 1km, obejmujacy (obok przebudowy jezdni, oswietlenia,
kanalizacji) rowniez budowe drogi rowerowej o dtugosci ponad 1km,
oraz posiada decyzje srodowiskowg dla catosci tejze inwestycji. Decyzja
srodowiskowa nie uwzglednia jednak skumulowanego wptywu catego
projektu planowanego do realizacji w ramach FEPW, poniewaz
dokumentacja budowlana powstata jakis czas temu i nie byta
opracowywana z mysla o aplikowaniu do FEPW. 1. Czy dopuszczalne jest
w kontekscie ubiegania sie o srodki w ramach FEPW uzyskanie
pozwolenia na przebudowe catosci odcinka drogi objetego projektem
budowlanym i decyzjg srodowiskowg (przebudowe jezdni, kanalizacji,
oswietlenia , budowe sciezki) i wigczenia do projektu FEPW wytgcznie
budowy S$ciezki rowerowej? A po jej wybudowaniu wnioskodawca
uzyskatby pozwolenie na jej uzytkowanie, zas reszte inwestycji w czesci
nie kwalifikujacej sie do wsparcia FEPW (jezdnia, kanalizacja,
oswietlenie) wnioskodawca budowatby poza projektem w przysztosci, za
srodki wiasne. 2. Czy istnieje mozliwosc¢ uzupetnienia braku
uwzglednienia wszystkich przedsiewzie¢ objetych przygotowywanym
projektem w ramach FEPW w ww. decyzji Srodowiskowej, poprzez
wystgpienie do organu srodowiskowego o opinie, czy realizacja
wiekszego zamierzenia wptywa jakkolwiek na wydanga decyzje, badz jakis
inny sposdb, ktory umozliwiatby wigczenie budowy tej $ciezki rowerowej
do projektu FEPW? Chodzi o spetnienie warunku z kryterium nr .... ,czy,

w przypadku przedtozenia kilku decyzji o Srodowiskowych
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uwarunkowaniach, przedstawiona dokumentacja uwzglednia

skumulowany wptyw projektu na srodowisko”
Ad.1

Tak, w ramach wsparcia z FEPW jest mozliwe, aby pozwolenie na budowe, czy inna
wymagana decyzja administracyjna, np. decyzja Srodowiskowa obejmowata szerszy

zakres niz objety projektem, o ktérego dofinansowanie ubiega sie Wnioskodawca.
Ad. 2

Ustalenie toku postepowania oraz potrzebe wydania wymaganych decyzji dla
konkretnych inwestycji realizowanych w projekcie nalezy prowadzi¢ z organem

wiasciwym do wydania decyzji sSrodowiskowe;.

Wskaznik "Objetos¢ paliwa wykorzystywanego we wsparte;j
infrastrukturze paliw alternatywnych" jest w jednostkach miary "m3". W
naszym przypadku paliwem alternatywnym jest energia elektryczna
zasilajaca autobus elektryczny. Jak mamy wykaza¢ wartos¢ wskaznika

skoro zuzycie energii elektrycznej jest w jednostkach kWh?

W przypadku jesli Wnioskodawca w ramach projektu chce wspieraé infrastrukture
paliw alternatywnych tylko dotyczgcych energii elektrycznej tzn. tylko punkty/stacje
tadowania pragdem, wskaznik PLRR046 Objetos¢ paliwa wykorzystanego we wspartej
infrastrukturze paliw alternatywnych [m3] nie jest adekwatny dla jego projektu i

wartos¢ docelowa okreslona we wniosku o dofinansowanie powinna wynosi¢ 0 (m3).

Whnioskodawca moze w opisie metodologii wyliczenia wskaznika wyjasni¢ tak
okreslong wartos¢ docelowg rodzajem paliwa alternatywnego (energii elektrycznej)
stosowanym we wspartych stacjach/punktach tadowania, ktérych moc wyrazona jest

w MW, a ilo$¢ pobranej energii w kWh.

Wskaznik PLRO082 Dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii
autobusowych —Przy zatozeniu, ze nie kazdy przystanek wymaga
interwencji, nie kazda lokalizacja daje mozliwosci do takiej interwencji: -
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jezeli dla danej linii autobusowej zmodernizowano jeden przystanek, to
jaka wartosc¢ nalezy zaliczy¢ do tego wskaznika — catg dtugosc linii, czy tez
nie zalicza¢ niczego do wskaznika? - jezeli w ciggu linii zmodernizowano
dwa nie s3siadujace ze sobg przystanki (pomiedzy nimi znajduje sie jeden
lub wiecej przystankéw nie objetych projektem) to jakga wartos¢ nalezy
zaliczy¢ do tego wskaznika — catg dtugosc linii, dtugos¢ odcinka pomiedzy
tymi przystankami, w ogdle nie zalicza¢ tego do wskaznika?

Wskaznik PLRO082 Dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii
autobusowych (zgodnie z definicjg) nalezy mierzy¢ jako dtugos¢ trasy wyposazonej w
przebudowang lub zmodernizowang dedykowang infrastrukture.

W opisanej w pytaniu sytuacji proponujemy liczy¢ wskaznik jako dtugos¢ odcinka
drogi miedzy najblizszymi punktami (poprzedzajgcym i nastepujacym) po punkcie, w
ktérym wybudowano/przebudowano lub zmodernizowano dedykowang

infrastrukture (np. przystanek autobusowy).

Propozycja ta nie wyklucza jednak mozliwosci zastosowania przez Wnioskodawcow
innego sposobu obliczenia wartosci docelowej wskaznika, zgodnego z jego definicja.
Whnioskodawca powinien zapewni¢ jednak, aby wartos¢ wskaznika byta obiektywnie
weryfikowalna, uzasadniona, realna i adekwatna do zatozen projektu. Na
potwierdzenie tego ma wskazac zatozenia i obliczenia, na podstawie ktorych okreslit
wartosc¢ docelowg wskaznika, oraz sposéb weryfikacji osiggniecia zaplanowane;j

wartosci docelowej wskaznika w trakcie i po zakoriczeniu projektu.

Wskaznik RCO058 ,,wspierana infrastruktura rowerowa”. Jezeli
planujemy budowe drogi pieszo — rowerowej bez segregacji ruchu
pieszych od ruchu rowerow (poza nig nie wystgpia inne czesci drogi,
planowana infrastruktura zlokalizowana poza pasem drogi publicznej, to
tez jest to dopuszczalne) - czy taki cigg kwalifikuje sie w ogodle do
wsparcia, a jezeli tak, to czy nalezy jego dtugos¢ uwzgledni¢ w ramach

ww. wskaznika?
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Zgodnie z zapisami SZOP, w ramach dziatania dofinansowanie mogg uzyska¢
inwestycje ograniczajgce indywidualny ruch zmotoryzowany z preferencjg dla ruchu
pieszego i rowerowego lub komunikacji zbiorowej, przy jednoczesnym zwiekszeniu
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu, w szczegdlnosci w centrach miast, w tym m.in.

ciggi rowerowe i ciggi pieszo-rowerowe.

Przede wszystkim przez wzglad na zwiekszanie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
nie jest zalecane realizowanie drog dla pieszych i rowerdw bez segregacji (w
rozumieniu § 40 ust. 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca
2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drdég
publicznych). Jezeli jednak jest to uzasadnione okolicznosciami wskazanymi w

przepisie, to taki wydatek moze by¢ kwalifikowalny.

Dtugosci tego typu obiektdw nie nalezy uwzglednia¢ we wskazniku RCO058

Wspierana infrastruktura rowerowa.

Wskaznik RCR064 - Roczna liczba uzytkownikdéw infrastruktury
rowerowej . W jaki sposdb nalezy dokonac ,,szacowania osiggnietych
wartosci ex post...”, czy moze to by¢ obliczenie natezenia ruchu
drogowego (SDR - sredni dobowy ruch w roku dla roweréw), ktére
dokonywane s3g na podstawie jednego do kilku pomiaréw w roku i

przemnozone przez liczbe dni dla catego okresu?

Biorgc po uwage dysponowanie przez Beneficjentéw zréznicowanymi zasobami i
zrodtami danych, nie wskazujemy konkretnej metodyki pomiaru wartosci wskaznika

po zakonczeniu realizacji projektu.

Nalezy mie¢ na uwadze aby wartosci docelowe wskaznikow projektu, zadeklarowane
we wniosku byty obiektywnie weryfikowalne, uzasadnione, realne i adekwatne do

zatozen projektu.

Na potwierdzenie tego Wnioskodawca powinien wskazac: zatozenia i obliczenia, na
podstawie ktorych zostata okreslona wartos¢ docelowa wskaznikéw, sposéb
weryfikacji osiggniecia zaplanowanej wartosci docelowej wskaznikdw w trakcie i po

zakonczeniu projektu.
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Wsparcie FEPW bed3a uzyskiwaty zatem inwestycje wynikajace z tych
plandw [tj. dokumentdw z zakresu planowania mobilnosci miejskiej, np.
SUMP uzasadnione analizg popytu.” — to zdanie czesto powtarza sie w
FAQ, czy moga Panstwo przyblizy¢, czym jest owa analiza popytu?
Wydaje sie ona dosc istotna. Czy to zatacznik? Czesc analizy

ekonomicznej?

Analiza popytu, o ktdrej mowa w kontekscie np. pytania dot. sfinansowania zakupu
autobuséw przez gminy miejskiego obszaru funkcjonalnego... - jest to analiza, ktéra
identyfikuje i ilosciowo szacuje zapotrzebowanie na planowang w projekcie

inwestycje.

Zgodnie z Instrukcjg wypetniania wniosku o dofinansowanie projektu w

ramach dziatania FEPW.03.01 Zrownowazona mobilnos¢ miejska, zaleca sie
przygotowanie Studium wykonalnosci zgodnie z zakresem informacji zawartym w
Niebieskiej Ksiedze - Sektor transportu publicznego w miastach, aglomeracjach i

regionach (link: https://www.cupt.gov.pl/strefa-beneficijenta/wdrazanie-

projektow/analiza-kosztow-i-korzysci/metodyka-analizy-kosztow-i-
korzysci/niebieskie-ksiegi-2021-2027/).

Analiza popytu jest elementem analizy kosztéw i korzysci (AKK) i zostata opisana w

rozdziale 1.7 Niebieskiej Ksiegi.

Z jakiego dokumentu nalezy korzysta¢ opisujgc rozwigzania przewidziane
do zastosowania podczas realizacji projektu majace na celu spetnienie

zasady zrownowazonego rozwoju?

W tym celu wykorzystaj techniczne kryteria kwalifikacji ujete w Rozporzadzeniu
delegowanym Komisji (UE) 2021/2139 z dnia 4 czerwca 2021 r. (pkt. 6.3 Transport
pasazerski miejski i podmiejski, drogowy transport pasazerski, na str. 116 i na str.
319).

Zatacznik 10 do wniosku o dofinansowanie - Opinia organu

odpowiedzialnego za przygotowanie PZO dla obszaru Natura 2000 - jest
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zapis przy tym zataczniku "jesli dotyczy". Kilka tygodni temu pytatam o
ten zatacznik nasz RDOS i dowiedziatam sie ze opinia jest wydawana
woéwczas gdy dla danego obszaru nie jest opracowany PZO, wéwczas
RDOS wydaje opinie czy dana inwestycja wptynie na obszar N2000. Tyle,
ze ma zatacznika: PZO lub opinia w przypadku braku PZO. Czy w taki sam
sposob Panstwo interpretujg ten zatacznik? | kogo on dotyczy? Tych
ktorzy realizujg na obszarze N2000 czy tez rowniez tych ktdrzy nie
realizujg na N2000?

Nie ma mozliwosci, by ztozy¢ wniosek o dofinansowanie dla projektu obejmujgcego
inwestycje przebiegajaca bezposrednio przez obszar Natura 2000 lub w odlegtosci do

5 km od tego obszaru, jezeli obszar ten nie ma uchwalonego PZO.

Zatgcznik 10 jest wymagany, jesli w momencie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla ww. obszaru Natura 2000 nie byto uchwalonego PZO. Organ

powinien wydac takg dodatkowg opinie (zatagcznik 10) po uchwaleniu tego PZO.

Zatacznik 11 do wniosku o dofinansowanie - Deklaracja organu
odpowiedzialnego za gospodarke wodng. Jaki jest katalog inwestycji

ktorych ten zatacznik nie dotyczy?
Niezbedne informacje znajdujg sie na stronie:

https://www.wody.gov.pl/nasze-dzialania/potwierdzenie-zgodnosc-z-celami-

srodowiskowymi

Zatacznik 8 do wniosku o dofinansowanie - Deklaracja organu
odpowiedzialnego za monitorowanie obszarow Natura 2000. Inwestycja
nie bedzie realizowana na obszarach Natura 2000, ale w nawiasie jest
zapis ze ten zatacznik dot. projektow ktore nie oddziatujg na ten obszar.

Czyli rozumiem, ze jest to zatgcznik ktdry dotyczy tylko tych inwestycji
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ktore nie oddziatujg na Nature 2000 i w taki sposdb mam zinterpretowac
zapis "jesli dotyczy"?

Tak, zatagcznik ten dotyczy inwestycji, ktdre nie wywierajg istotnego wptywu na

obszar Natura 2000 (niezaleznie od lokalizacji danej inwestyc;ji).

Zamierzamy utworzy¢ w ramach projektu strefe ptatnego parkowania w
centrum miasta. W zwigzku z powyzszym zwracam sie z pytaniem co
wchodzi w sktad wydatku pn. ,,system parkingowy” — inaczej, co moze
stanowic koszt kwalifikowalny w zwigzku z tworzeniem takiej strefy: -
zakup i dostawa urzadzen (parkomatdéw, szlabandw, kas, terminali etc)
oraz ich montaz, - wykonanie przytgczy (elektrycznych,
teleinformatycznych) do ww. urzadzen? - zakup licencji
(oprogramowania do obstugi strefy ptatnego parkowania) wraz z
instalacjga, - koszt czasowego wynajmu takich urzagdzen od podmiotu
zewnetrznego, - koszt czasowego korzystania z oprogramowania
(licencji), - koszt czasowego korzystania z ustug zwigzanych z
gromadzeniem danych i obstugg systemu ptatnego parkowania?
Dodatkowo czy w przypadku kwalifikowalnosci kosztow czasowego
korzystania ze sprzetu, oprogramowania czy ustug nalezy zatozy¢, ze
kwalifikuje sie jedynie okres do zakoniczenia rzeczowej realizacji
projektu?

Wydatkami kwalifikowalnymi zwigzanymi z utworzeniem strefy ptatnego parkowania
mogg by¢ np.: zakup, dostawa i montaz urzagdzen do poboru optat oraz kontroli wraz

z niezbednym oprogramowaniem, koszty instalacji urzagdzen, w tym wykonanie

przytaczy (elektrycznych, teleinformatycznych).

Wydatki zwigzane z wynajmem urzadzen, czasowym korzystaniem z
oprogramowania, czy koszty czasowego korzystania z ustug zwigzanych z
gromadzeniem danych i obstugg systemu ptatnego parkowania, podobnie jak inne

wydatki operacyjne, nie mogg stanowic¢ wydatkow kwalifikowalnych w projekcie.
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Zasada DNSH. W podlinkowanym do kryteriow dokumencie,
stanowigcym zatacznik nr 10 do prognozy SOOS projektu FE PW 2021-
2027, w tabeli oceny merytorycznej znajdujg sie nastepujace zapisy w
kontekscie dziatania 3.1: -str. 59, cel ,,Gospodarka o obiegu
zamknietym”, typ ,,zakup taboru bezemisyjnego”, DOWODY
POTWIERDZAJACE MERYTORYCZNA OCENE POD KATEM ZGODNOSCI Z
ZASADA "NIE CZYN POWAZNYCH SZKOD": ,,W przypadku inwestycji
publicznych dziatanie powinno by¢ zgodne z kryteriami zielonych
zamowien publicznych (np. opracowanie rachunku kosztéw cyklu zycia
stuzagcemu uwzglednieniu kosztow energetycznych i Srodowiskowych w
catym cyklu zycia pojazdu, tacznie z kosztem emisji gazow cieplarnianych
i innych zanieczyszczen.” -str. 60 cel “Ochrona i odbudowa
bioréznorodnosci i ekosysteméw”, typ ,,Budowa, przebudowa i
modernizacja infrastruktury na potrzeby transportu zbiorowego”,
DOWODY POTWIERDZAJACE MERYTORYCZNA OCENE POD KATEM
ZGODNOSCI Z ZASADA "NIE CZYN POWAZNYCH SZKOD": ,,W przypadku
inwestycji publicznych dziatanie powinno by¢ zgodne z kryteriami
zielonych zamowien publicznych (np. opracowanie mapy obszaru
podlegajgcego budowie, przebudowie lub modernizacji, uwzgledniajacej
ilos¢/zageszczenie wszystkich gatunkow roslin, rozwigzania dotyczace
utrzymania obszarow pokrytych roslinnoscig, w tym nawadnianie,
przycinanie roslin).” Jako ze obecnie opracowujemy opisy przedmiotow
zamowienia do zakupu taboru jak i robot budowlanych chciatbym
wiedzie¢ co konkretnie nalezy zrobi¢ (zleci¢, opracowacé, uwzgledni¢ w
OPZ - czym dysponowac na etapie wniosku o dofinansowanie) aby
spetnic¢ kryterium dot. DNSH? W odniesieniu do powyzszych kwestii; Czy
w opisie przedmiotu zamdwienia dla taboru bezemisyjnego nalezy

obowigzkowo uwzglednic kryteria zielonych zamdéwien, w tym wskazane
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W nawiasie (zazadac¢ od oferentéw przedtozenia rachunkéw kosztéow
cyklu zycia oferowanych pojazdéw)? Co oznacza tutaj zgodnosc¢ z
kryteriami zamdéwien publicznych? Czy rzeczona mapa powinna zosta¢
opracowania przez wykonawce projektu budowlanego? Wykonawce
robot? Zamawiajacego, a nastepnie zamieszczona w OPZ i wykorzystana
do wyboru wykonawcy (wykonawcy dokumentacji? Robét

budowlanych?).

Przed przystapieniem do opracowania OPZ dla zakupu taboru i Swiadczeniu ustug
warto zapoznac sie z opracowanym przez Komisje Europejska Unijnymi kryteriami
zielonych zamoéwien publicznych w sektorze transportu drogowego,

https://commission.europa.eu/eu-regional-and-urban-development/topics/cities-

and-urban-development/priority-themes-eu-cities/innovative-and-responsible-

public-procurement-cities pl. Dokument jest tak skonstruowany, ze uzyte tam

specyfikacje techniczne odnoszg sie do cyklu zycia projektu w réznych jego
postaciach (tj. dla ustug, dla zakupdw). Ponadto ma on gotowe propozycje zapiséw
do ujecia w OPZ. Wykorzystanie zapisdw z ww. dokumentu w OPZ pozwoli spetnic¢

obowigzek uwzglednienia kryteriow zielonych zaméwien.

Dobrze jest pamietac tez, ze nie tylko sektor transportu drogowego posiada
opracowane zielone kryteria zamoéwien. Do innych, najczesciej zamawianych w UE
ustug, towardw i robot KE opracowata takze zestawy kryteriow zielonych zaméwien.
Beneficjent powinien dokonac indywidualnej analizy i wyboru kryteriéw zielonych

zamowien publicznych, wynikajgce ze specyfiki zadan.

Zgodnie z informacja dotyczaca beneficjentow uprawnionych do
aplikowania: ,,Beneficjentami projektow bedg podmioty z makroregionu
Polski Wschodniej tj. miasta srednie tracgce funkcje spoteczno-
gospodarcze oraz inne miasta subregionalne z podregionéw z najwyiszg
kumulacjg gmin zmarginalizowanych, z przedziatu 50-100 tys.
mieszkancow (ustawowo zobligowani organizatorzy transportu

miejskiego), tj. (...) Ponadto beneficjentami projektow moga by¢: e ww.
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miasta dziatajgce na podstawie porozumienia zawartego z jednostkami
samorzadu terytorialnego potozonymi w miejskim obszarze
funkcjonalnym; Czy w zwigzku z tym na dzien sktadania wniosku o
dofinansowanie (do 12.12.2023 r.) musi by¢ juz zawarte porozumienie,
czy wystarczajgca bedzie deklaracja wspdlnego ztozenia wniosku o
dofinansowanie oraz wspdlnej realizacji projektu w przypadku uzyskania
dofinansowania? A porozumienie zostatoby podpisane po podpisaniu

umowy o dofinansowanie?

Ocena kwalifikowalnosci Beneficjenta, tj. czy jest on zgodny z typem beneficjenta
okreslonym dla dziatania 3.1 w Szczegdtowym opisie priorytetow FEPW 2021-2027
(SZOP) nastepuje na etapie oceny wniosku o dofinansowanie. W zwigzku z
powyzszym, Wnioskodawca na dzien ztozenia wniosku o dofinansowanie, powinien
dysponowac porozumieniem z inng jednostkg samorzadu terytorialnego, ktore
stanowi podstawe do ubiegania sie wspdlnie o dofinansowanie projektu. Tresé

porozumienia moze podlegac uszczegdtowieniu w pdzniejszym terminie.

Porozumienie, ktore bedzie podstawg dokonywania wydatkow kwalifikowalnych
przez podmiot upowazniony, bedzie stanowito zatgcznik do umowy o dofinansowanie
i na tym etapie (przed podpisaniem umowy o dofinansowanie) bedzie wymagane

jego przekazanie do Instytucji Posredniczace;j.

Zwracam sie z uprzejma prosba o wyjasnienie w zakresie naboru FEPW
Zrownowazona mobilnos¢ miejska - nabor niekonkurencyjny. Chodzi o
Zatacznik 1: Oswiadczenie jednostki samorzgdu terytorialnego objetej
wsparciem finansowym w ramach projektu dotyczgce zasady rownosci
szans i niedyskryminacji - jesli dotyczy. Czy takie osSwiadczenie musi
zostac bezwzglednie ztozone przez organ wykonawczy danej jednostki
(Prezydenta Miasta), czy tez moze zostac ztozone przez petnomocnika
upowaznionego do reprezentacji JST w ramach naboru, ztozenia wniosku
itp.?
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Oswiadczenie powinno zostac podpisane przez osobe uprawniong do reprezentacji
JST. Oswiadczenie moze zostac podpisane przez osobe posiadajgcg odpowiednie
petnomocnictwo do reprezentacji JST. W takim przypadku prosze zatgczy¢ do

whniosku o dofinansowanie skan pethomocnictwa (w ramach zatgcznika ,,Inne”).

Zwracam sie z uprzejma prosba o wyjasnienie w zakresie naboru FEPW
Zréwnowazona mobilnos¢ miejska - nabor niekonkurencyjny. Na liscie
zatacznikow znajduje sie zatacznik 10. Opinia organu odpowiedzialnego
za przygotowanie Planu Zadan Ochronnych (PZO) dla obszaru Natura
2000 - jesli dotyczy. W FAQ wskazali Panstwo, ze Zatacznik 10 jest
wymagany, jesli w momencie wydania decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach dla ww. obszaru Natura 2000 nie byto uchwalonego
PZO. Organ powinien wydac¢ takg dodatkowg opinie (zatacznik 10) po
uchwaleniu tego PZO. Planowany Projekt nie bedzie jednak wymagat
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, a ponadto lezy poza
obszarami Natura 2000. Jakie dokumenty nalezy w takim wypadku
zataczy¢ do wniosku? Czy wéwczas wystarczy Zatacznik 8. Deklaracja
organu odpowiedzialnego za monitorowanie obszarow Natura 2000 (w
przypadku projektow, ktére nie oddziatuja na ten obszar)? Czy wéwczas
wymagana jest tez opinia z zatacznika 10?

W przedstawionej sytuacji, tj. gdy projekt nie wymaga decyzji Srodowiskowej,
Whnioskodawca dostarcza Zatacznik 8. Deklaracje organu odpowiedzialnego za
monitorowanie obszaréw Natura 2000. To organ w zaleznosci od sytuacji ustosunkuje

sie w deklaracji m.in. do zasiegu obszaréw Natura 2000 i ewentualnie do stanu

przygotowania lub istnienia PZO.
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