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Priorytet IV: Drogi do rozwoju

Wsparcie rozwoju infrastruktury drogowej ze srodkéw PO RPW
to dziafania, ktére bezposrednio przyczyniaja sie

do rozwoju gospodarczego wschodnich wojewddztw.

Drogi przyspieszajg wzrost gospodarczy

Rozmowa o roli inwestycji drogowych

dla gospodarki Polski Wschodniej z Adamem Maternia,
dyrektorem Podkarpackiego Zarzadu Drég Wojewddzkich.

Brama Mazur z obwodnica
Dzieki inwestycji z PO RPW Etk zyskat obwodnice i stat sie
brama wjazdowa do jednego z najpiekniejszych regionéw kraju.

Trasa Generalska dla rozwoju Biategostoku
Przebudowa Trasy Generalskiej dostosuje ja
do intensywnego ruchu i usprawni przejazd przez miasto.

Lubelskie i mazowieckie zaciesniaja wspotprace
Budowa mostu przez Wiste w Kamieniu zblizy do siebie dwa regiony.
Skorzystaja mieszkancy i gospodarka.

Drogi do wspotpracy

Trzy projekty drogowe przybliza do siebie Podkarpacie i Swietokrzyskie.
W ramach projektéw dofinansowanych przez PO RPW powstanie
miedzy innymi most przez Wiste.

Nowe obwodnice na Podkarpaciu

Przebudowa uktadu drogowego i budowa obwodnic Mielca

i Kolbuszowy przyczyni sie do wzrostu atrakcyjnosci inwestycyjnej
obu miast i wiekszej wygody dla mieszkaricow.




Priorytet |V:

Drogi do rozwoju

Stan infrastruktury drogowej to jedna z najwiekszych barier
rozwojowych w wojewddztwach wschodniej Polski. Usuwanie
waskich gardet na najwazniejszych ciggach komunikacyjnych
to dziatania, ktére bezposrednio przyczyniaja sie do rozwoju
gospodarczego wschodnich wojewddztw.

Projekty w ramach dziafania V.1
Jnfrastruktura  drogowa”  Progra-
mu  Operacyjnego Rozwdj Polski
Wschodniej (PO RPW) realizowanego
przez Polska Agencje Rozwoju Przed-
siebiorczosci (PARP) maja mniejsza
skale niz te realizowane ze wspar-
ciem Programu Infrastruktura i Sro-
dowisko. Niemniej jednak nie s3 to
przedsiewziecia mate. Koszt kazdego
z nich wynosi od kilkudziesieciu do
kilkuset miliondw ztotych.

Celem kazdego z projektow byto
rozwigzanie konkretnego problemu

transportowego poprzez inwestycje
w takie miejsca, jak wezty drég aglo-
meracji miejskich, obwodnice miast
i mosty. Przedsiewziecia realizowane
w ramach osi priorytetowej IV przy-
czyniaja sie do tworzenia szybszych
i bezpieczniejszych powiazar pomie-
dzy osrodkami centralnymi a pozo-
statymi obszarami Polski Wschodniej
oraz ufatwiaja dostep do miedzyna-
rodowych korytarzy transportowych
Transeuropejskiej Sieci Transporto-
wej. Dziatania te przekfadaja sie na
podniesienie atrakcyjnosci inwesty-

. Srodki na drogi z PO RPW - stan na 30.11.2012r.

Wartos¢ A
BudZet.ca’rkowity o ) 820 min EUR
(alokacja finansowa na dziatanie ogétem)
Wktad ze srodkow unijnych na dziatanie (EFRR) 697 min EUR
Wkiad ze srodkpw publ_|cznychlkrajovvych na dziatanie 123 min EUR
(dofinansowanie z budzetu panstwa)
Warto$¢ udzielonego dofinansowania
w ramach zawartych umoéw z EFRR ek
Liczba zawartych uméw 29
Warto$c¢ juz dokonanych pfatnosci 1,33 mld zt

ZRODLO: PARP




cyjnej regionow. Ich gtéwnym celem
jest pobudzenie rozwoju gospodar-
czego, zwiekszanie konkurencyjno-
$ci wojewodztw Polski Wschodniej
i stwarzanie warunkéw do rozwoju
przedsiebiorczosci.

Realizacja projektow zaplanowa-
nych w ramach czwartego priorytetu
PO RPW pozwala w wielu miejscach
przesunac ruch tranzytowy z centrow
miast na nowo budowane obwodni-
ce oraz poprawi¢ ptynnos¢ komuni-
kacji samochodowej. Najwazniejsze
dziatania podejmowane przy tej oka-
zji to budowa obwodnic oraz moder-
nizacja waznych drog, zaréwno tych
taczacych  wschodnie  wojewddz-
twa z resztg kraju, jak tez taczacych
gtéwne ciagi komunikacyjne Polski
z drogami prowadzacymi do przejs¢
granicznych z Rosja, Litwa, Biatorusia
i Ukraina.

Beneficjentami dziatania sg jedno-
stki samorzadu terytorialnego oraz
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad. Na liscie przedsiewziec
przeznaczonych do realizacji znalazto
sie 27 projektdéw, zas kolejnych osiem
trafito na liste rezerwowa. Zaplano-
wane one zostaty w ten sposob, by
w wielu miejscach uzupetniaty sie
z inwestycjami realizowanymi przy
wykorzystaniu $rodkéw z innych zré-
det (np. z Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko) oraz z in-
westycjami regionalnymi.

Do realizacji w ramach PO RPW
kwalifikowane byly wytacznie pro-
jekty drogowe, stuzace realizacji kilku
kluczowych zadan, m.in. przebudo-
wie weztéw drogowych i moderni-
zacji wybranych elementéw ciggéw
drogowych. Na liscie znalazty sie
drogi krajowe nr 77 i 42, biegnace od
przej$¢ granicznych z Ukraing w Me-

dyce oraz drogi nr 875, 985, 983, 764
i 765, ktore potacza w przysztosci au-
tostrade A4 i droge ekspresowa S7.
Przewidziano takze wsparcie dla dro-
gi krajowej nr 74 na odcinku od przej-
$cia granicznego z Ukraing w Zosinie
do potaczenia z droga nr 19 w Jano-
wie Lubelskim oraz dla drogi nr 747,
taczacej droge nr 17 (Lublin) z droga
nr 9 (Itza). Inne, wazne z punktu reali-
zacji PO RPW, drogi to: nr 61 (odcinek
tomza-Augustéw) oraz nr 15, 161 65,
stanowiagce potaczenie od przejécia
granicznego w Gotdapi do autostra-
dy Al.

Usprawnianiu ciggéw komunika-
cyjnych oraz poprawie powigzan
transportowych poprzez likwidacje
utrudniery towarzysza efekty wazne
z punktu widzenia mieszkancéw. Bu-
dowa obwodnic miast i miejscowo-
$ci prowadzi do zmniejszenia nateze-
nia ruchu samochodoéw osobowych
i ciezarowych w centrach miast.

Realizowane projekty

Przyktadem projektu z wojewddz-
twa warminsko-mazurskiego, wpisu-
jacego sie we wszystkie cele progra-
mu, jest oddana do uzytku w lipcu
2012 r. obwodnica Etku (projekt opi-
sywany jest w dalszej czesci publi-
kacji). Umowa na realizacje projektu
podpisana zostata w czerwcu 2010 .
Projekt wart byt ponad 150 min z,
z czego dofinansowanie wyniosto
ponad 113 mIn zt. Powstanie obwod-
nicy doprowadzito do usprawnienia
przejazdu dwiema drogami krajowy-
mi (droga krajowa nr 16 i drogg nr 65
na odcinku przebiegajacym przez
Etk), a takze pozwolito na wyprowa-
dzenie ruchu tranzytowego poza
miasto. Ftk to miasto potozone na tra-
sie prowadzgcej z Torunia przez Olsz-




Budowa Trasy Generalskiej w Biatymstoku

tyn, a dalej do przejscia granicznego
w Gotdapi. W tym rejonie kraju jest to
gtowny wezet komunikacyjny, pro-
wadzacy do sieci drég wojewddztwa
podlaskiego.

W wojewddztwie podlaskim sze-
reg projektow juz zostato zrealizo-
wanych lub zostanie (nie wszystkie
jeszcze sie zakonczyly) w samej sto-
licy wojewddztwa. Jednym z nich
jest projekt ,Budowa przedtuzenia
ul. Piastowskiej w Biatymstoku” Ce-
lem inwestycji byto wyprowadzenie
ruchu tranzytowego z centrum mia-
sta. Warte 91,5 min zt (dofinanso-
wanie 524 min zl) przedsiewziecie
polegato na przebudowie juz istnie-
jacego odcinka dwujezdniowej ulicy
oraz budowie dalszego jej ciggu tak,
by ulica ta stata sie czescig wewnetrz-
nej obwodnicy i przejeta ruch w stro-
ne przejs¢ granicznych w Kuznicy
i w Bobrownikach. Przebudowa doty-
czyfa odcinka dtugosci ok 4 km, wia-
zata sie jednak z dodatkowymi utrud-
nieniami. Wymagata m.in. stworzenia
bezkolizyjnego skrzyzowania z tora-
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mi PKP. Droga zostata przekazana do
uzytkowania w czerwcu 2012 r.

Podobnym do projektu zrealizowa-
nego w Biatymstoku jest zblizajgcy
sie do finiszu lubelski projekt ,Drogi
dojazdowe do obwodnicy Miasta
Lublin — przedtuzenie ul. Metgiew-
skiej w kierunku wezta drogowego
Melgiew” w ciggu drog ekspre-
sowych S12, S17, S19" Tu réwniez
celem jest znaczace usprawnienie
dziatania uktadu komunikacyjnego
miasta i catego regionu. Odcinek
drogi, ktérego dotyczy projekt, ma
dtugosc zaledwie 2,8 km, ale jest to
droga prowadzaca do wezta drogo-
wego faczacego sie z ciggiem przy-
sztych drog ekspresowych (512, S17,
S19) oraz prowadzaca do nowego
lotniska w Swidniku. Budzet projek-
tu to 138,17 min zt (dofinansowanie
67,3 min zt). Zakonczenie budowy
planowane jest na koniec 2012 .

W wojewddztwie $wietokrzyskim
w koncowej fazie realizacji jest pro-
jekt ,Budowa poétnocnej obwodnicy
Jedrzejowa w ciggu drogi krajowej

FOT. ARCHIWUM URZEDU MIASTA W BIALYMSTOKU



nr 78" (opisujemy jg w dalszej cze-
$ci publikacji). To jeden z wiekszych
projektéw finansowanych z PO RPW,
wart 242,7 min zt (dofinansowanie
110,7 min zt). Celem jest likwida-
cja waskiego gardfa w Jedrzejowie,
gdzie tacza sie szlaki komunikacyjne
wschod-zachdd i pétnoc-potudnie
(skrzyzowanie drogi krajowej nr 78
z droga krajowa nr 7, a takze z dro-
gami wojewodzkimi nr 728 i 768).
W ramach projektu przewidziana jest
m.in. budowa ok. 8 km obwodnicy,
7 wiaduktéw oraz 3 bezkolizyjnych
weztéw  drogowych. Przewidywa-
nym efektem realizacji tego projek-
tu jest m.in. zwiekszenie znaczenia
ciggu drég przechodzacych przez
Jedrzejéw dla ruchu tranzytowego
wschod-zachad.

Podobne efekty bedzie miata
otwarta w listopadzie 2012 r. w wo-
jewoddztwie podkarpackim obwod-
nica Przemysla. W ramach tej inwe-
stycji zbudowany zostat m.in. most
nad Sanem. BudZzet projektu to
250,04 min zt (187,20 min zt dofinan-
sowania). Tu réwniez, podobnie jak
w przypadku innych opisywanych
wczesniej projektéw, efektem bedzie
usprawnienie ruchu w regionie — ob-
wodnica faczy drogi krajowe nr 77
i 28. Inwestycja ma istotne znaczenie
rowniez z perspektywy miedzynaro-
dowej, poprawi bowiem komunika-
cje miedzy Polska a Ukraina.

Ostatnia prosta

Czes¢ z projektow zaplanowanych
w ramach IV osi priorytetowej juz
zostata zakoriczona lub zbliza sie do
konca. Dotyczy to gtéwnie przypad-
kéw, w ktérych umowy zostaty pod-
pisane juz w 2010 r. Obecnie trwaja
prace na wszystkich projektach roz-

poczetych w 2011 r. W zaleznosci od
stopnia skomplikowania i zakresu
prac konczyc¢ sie one beda w latach
2013-2015.

Jednoczednie, w 2012 r. podpi-
sywane sg kolejne umowy. Wsréd
najwazniejszych umoéw, podpisa-
nych w ostatnich miesigcach, znala-
zty sie m.in. wart ponad 215 min zt
(w tym dofinansowanie 125,99 min
zt) projekt budowy mostu na Wisle
w miejscowosci Kamien oraz rozbu-
dowy drogi wojewoddzkiej nr 747
ltza-Konopnica na odcinku Konop-
nica-Kamien o catkowitej wartosci
550,69 min zt (dofinansowanie
362,84 min zt). Oba projekty, opisy-
wane w dalszej czesci publikacji, sg
ze soba powiazane. Prowadzaca do
nowego mostu droga o dtugosci ok.
24 km usprawni pofaczenia miedzy
wojewddztwami oraz skréci czas
przejazdu. W ramach projektu bu-
dowy mostu wybudowane zostang
rowniez drogi dojazdowe do niego
po obu stronach Wisty. W ramach
projektu rozbudowy drogi Konop-
nica-ltza, oprécz jej poszerzenia,
przebudowy szeregu skrzyzowan
i innych prac zwigzanych z popra-
wa bezpieczeristwa, uwzglednione
zostato réwniez zbudowanie na jej
trasie trzech obwodnic miejscowo-
$ci (Opole Lubelskie, Chodel, Betzy-
ce). Droga ma by¢ gotowa do konca
20141, a most w potowie 2015 .

Mozna uznag, ze realizacja prioryte-
tu IV PO RPW przebiega petna para.
Catkowity budzet przeznaczony na
dziatanie V.1, wynoszacy ponad
820 min euro, zostat zagospodaro-
wany w wiekszosci, a dotychczas
podpisane umowy opiewaja na ok.
4,65 mid zt.

Krzysztof Ortowski




Drogi przyspieszajg
wzrost gospodarczy

Stan infrastruktury drogowej to wskaznik rozwoju cywilizacyjnego
kraju. Przektada sie on bezposrednio na trwaty i stabilny wzrost
gospodarczy. W Polsce, miedzy innymi dzieki sSrodkom z Programu
Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej, zrealizowano wiele
waznych inwestycji drogowych. O ich znaczeniu dla rozwoju
regionalnego rozmawiamy z Adamem Maternig, dyrektorem
Podkarpackiego Zarzadu Drég Wojewddzkich.

B Rozwdj gospodarczy uzalezniony
jest od wielu czynnikéw, m.in. od
sytuacji na rynku pracy, otoczenia
regulacyjnego oraz innowacyjnosci
przedsiebiorstw. A jakie znaczenie
w tym kontekscie odgrywa infra-
struktura drogowa?

Infrastruktura drogowa nalezy do
najwazniejszych elementéw w od-
niesieniu do definiowania poziomu
rozwoju danego obszaru geograficz-
nego. Odpowiednio ukierunkowana

W Z tego powodu o transporcie
czesto méwi sie, ze to krwiobieg
gospodarki. Jakich inwestycji jesz-
cze potrzebujemy, by ten krwio-
bieg dziatat sprawnie?

Inwestycje powinny by¢ ukierunko-
wane na wyréwnanie dostepnosci
poszczegodlnych obszardw odnosnie
siatki tworzacej wspomniany krwio-
bieg, tak aby mozliwy byt ich w mia-
re rownomierny rozwoj. Dlatego tez
niezwykle wazne w tym kontekscie

. Nowe drogi, dofinansowane z Programu
Rozwdj Polski Wschodniej pozwalajg podnies¢
atrakcyjnos¢ inwestycyjna regiondw

drogowa sie¢ transportowa w pota-
czeniu z pokrewnymi gateziami, jak
np. sie¢ kolejowa, dostep do lotnisk
i portdbw morskich, tworzy intermo-
dalng siatke potgczen ufatwiajgcych
dostep do danych obszarow, de-
terminujac ich potencjat w zakresie
inwestycyjnym, biznesowym, edu-
kacyjnym. Znaczenie tej dziedziny
trudno jest przecenic.

sg inwestycje wspomagajgce wzrost
Znaczenia inwestycyjnego i bizneso-
wego terenodw, ktére dotychczas nie
cieszyly sie naleznym zainteresowa-
niem. Obszar potudniowo-wschod-
niej Polski przez wiele lat znajdowat
sie wiasnie w takim niezbyt korzyst-
nym potozeniu.



FOT. tUKASZ FUS

Adam Maternia,
dyrektor Podkarpackiego Zarzadu Drég Wojewddzkich

M Podkarpacki Zarzad Drog Woje-
wodzkich realizuje projekty drogo-
we dofinansowane przez PO RPW,
w tym m.in. budowe drogi obwo-
dowej Mielca czy budowe mostu
w Potancu. Bazujac na tych do-
Swiadczeniach, prosze powiedzie¢,
jakie s najwieksze wyzwania zwia-
zane z inwestycjami drogowymi
w Polsce?

Najwieksze wyzwanie stanowi nie
sama realizacja, ale proces przygoto-
wania inwestycji drogowej, ktory jest
diugotrwaty, pracochtonny i skom-
plikowany. Opracowanie koncepcji,
dokumentadji technicznej, uzyskanie
niezbednych decyzji czy pozwolen
wymaga ogromnej determinacji,
poniewaz starania o pozyskanie
niezbednych dokumentéw mogg
ciggna¢ sie latami. Na wydtuzenie
procesu wptywajg istotnie niektére
ustawy, a w szczegolnosci ustawa
prawo zamowien publicznych i usta-
wa prawo ochrony srodowiska.

W catym wyzej wspomnianym pro-
cesie uczestniczy wiele instytucji
i 0s6b podejmujacych decyzje, ktd-
re moga przyspieszy¢ lub niestety
opodzni¢ te faze przygotowania in-
westycji. Nie mozna zapomnie¢ réw-
niez o tym, ze inwestycje drogowe
ingerujg w sfere spoteczng i srodowi-
skowa, naruszajac tym samym wiele
czesto sprzecznych intereséw.

B Wiele oséb moze mie¢ wrazenie,
ze po zakoniczeniu Euro 2012 skon-
czyty sie rbwniez inwestycje drogo-
we. Czy stusznie?
Przedstawiony poglad nie jest do
konca stuszny, bo cho¢ zakonczyty
sie pitkarskie zmagania, inwestycje
zwigzane z budowga drogowej sie-
ci komunikacyjnej — jeszcze trwaja.
Podtrzymanie koniunktury w tym
obszarze to zatem nie tylko ukie-
runkowanie na jak najszybsze do-
konczenie rozpoczetych projektow,
ale tez planowanie i projektowanie
nowych tak, aby maksymalnie zaspo-
koic¢ potrzeby regionow w tym zakre-
sie. Méwie tu nie tylko o projektach
autostradowych czy drég ekspreso-
wych, ktére majg znaczenie makrore-
gionalne czy wrecz ogdlnokrajowe,
ale tez chociazby o obwodnicach
mniejszych miast, nowych przepra-
wach mostowych i wszystkich tych
inwestycjach, ktére  usprawniajg
komunikacje ladowa na danym ob-
szarze. Miejmy nadzieje, ze w nowej
odstonie budzetu Unii Europejskiej
na te wiasnie cele Polska pozyska do-
datkowe $rodki finansowe, a naszym
gtéwnym priorytetem powinno byc¢
to, aby jak najefektywniej te pienia-
dze wykorzystac.

Rozmawiat Waldemar Wierzynski




Brama Mazur
z obwodnica

Etk z powodu swojego wyjgtkowego potozenia geograficznego
nazywany jest brama Mazur. Teraz okredlenie to przestaje byc
symboliczne. Dzigki inwestycji z Programu Operacyjnego Rozwdj
Polski Wschodniej miasto zyskato obwodnice i tym samym stato
sie prawdziwg brama wjazdowa do jednego z najpiekniejszych

regionow kraju.

Obwodnica Etku

Nowoczesna trasa sktada sie
z dwoch jezdni przedzielonych pa-
sem zieleni i kilku obiektow inzynie-
ryjnych, w tym estakad oraz wiaduk-
téw sprawnie rozdzielajacych ruch
lokalny od tranzytowego. Catkowita
dlugos¢ obwodnicy wynosi blisko
5 km. Kazda z jezdni skfada sie

z dwoch pasoéw, dzieki czemu nawet
przy duzym natezeniu ruchu prze-
jazd jest ptynny i bezkolizyjny.

Dla kierowcéw ten odcinek ma ol-
brzymie znaczenie. Zmotoryzowani
zyskuja szybkie i bezpieczne pota-
czenie z drogg krajowa nr 16, ktéra
prowadzi do Olsztyna i drogg krajo-

FOT. ARCHIWUM URZEDU MIASTA W ELKU



wa nr 65, prowadzacg od przejscia
granicznego w Bobrownikach do
granicy polsko-rosyjskiej w Gotdapi.
Obwodnica Etku bedzie takze impul-
sem rozwojowym dla samego mia-
sta. W jej poblizu znajduja sie atrak-
cyjne grunty, ktére po wyposazeniu

Tomasz Andruszkiewicz,
prezydent Etku:

czowej i zbiornikéw infiltracyjno-
-oczyszczajacych, obwodnica Etku
zostata  dodatkowo  wyposazona
w innowacyjny system urzadzen
ochronnych zabezpieczajacych $ro-
dowisko naturalne, w tym w urzadze-
nia do podczyszczania wod opado-

Oddanie obwodnicy wptyneto na poprawe bezpieczenstwa
podrézujacych i pieszych. Poprawiony zostat tez komfort jazdy
z uwagi na zastosowanie nowoczesnych materiatéw

i rozwiazan techniczno-inzynieryjnych.

ich w niezbedng infrastrukture bedg
doskonatg lokalizacjg dla firm pro-
dukcyjno-ustugowych. Dobre  sko-
munikowanie z trasg szybkiego ru-
chu jest dodatkowym atutem, ktéry
pozwoli wtadzom Etku przyciagnac
nowych inwestoréw. — Dokoricze-
nie budowanej od wielu lat etapami
obwodnicy miasta przyczyni sie do
rozwoju gospodarczego Etku, ponie-
waz przy obwodnicach miast chet-
nie lokuja sie firmy — méwi Tomasz
Andruszkiewicz,  prezydent  Etku.
— Dobre skomunikowanie z trasa
szybkiego ruchu ma ogromne zna-
czenie dla przedsiebiorcéw. Ponadto
oddana do uzytku obwodnica mia-
sta spowodowata wyprowadzenie
z centrum Etku uciagzliwego ruchu
pojazddw ciezarowych.

Inwestycja zostata zrealizowana
zgodnie z zasadami zréwnowazo-
nego rozwoju. Przy projektowa-
niu drogi uwzgledniono wszystkie
uwarunkowania przyrodnicze. Poza
standardowymi rozwigzaniami, po-
legajacymi na zainstalowaniu wzdtuz
catej trasy kanalizacji sanitarnej, desz-

wych. Zamontowano takze przejscia
podziemne dla matych i duzych
zwierzat oraz ekrany chronigce oko-
liczng zabudowe przed nadmiernym
hatasem. Obwodnica Etku to dobry
przykfad tego, ze pogodzenie cywi-
lizacyjnych potrzeb mieszkaricow
i gospodarczych regionu z koniecz-
noscia ochrony waloréw przyrodni-
czych jest mozliwe.

Catkowita wartos¢ projektu ,Bu-
dowa Obwodnicy Etku (etap Il i IV)
w ciggu drogi krajowej nr 16 i 65”
wyniosta ponad 150 min z}, z czego
dofinansowanie z PO RPW opiewa-
to na kwote ponad 113 min zt. Jak
podkreslaja wtadze miasta, bez tego
wsparcia realizacja tak kosztownej
inwestycji bytaby trudniejsza i trwa-
faby znacznie dtuzej. Projekt zostat
zrealizowany w ciggu dwodch lat
- rozpoczat sie w grudniu 2010 r,
a zakonczyt w lipcu tego roku (cho¢
same przygotowania do budowy ob-
wodnicy trwaty kilka lat, poczynajac
od 2004 r).

Waldemar Wierzynski




Trasa Generalska
dla rozwoju Biategostoku

Ulice Stanistawa Maczka, Franciszka Kleeberga i Wkadystawa Andersa
tworza w Biatymstoku Trase Generalska. To jedna z najwazniejszych
arterii miasta. Kazdego dnia przejezdza tedy okoto 18 tys. pojazddw,
w tym 4 tys. tiréw. Przebudowa trasy dostosuje ja do intensywnego
ruchu. Po zakonczeniu inwestycji udrozni sie przejazd przez

Biatystok.

Trasa Generalska jest czescig drég
krajowych biegnacych do dwdch
przej$¢ granicznych — w Budzisku
(droga krajowa nr 8) i Bobrownikach
(droga krajowa nr 65). Rosnacy z roku
na rok ruch tranzytowy powodowat
coraz wieksze utrudnienia na ulicach
Biategostoku. Aby usprawni¢ prze-
jazd, konieczna stata sie moderniza-
cja catego ciggu komunikacyjnego

Tadeusz Truskolaski,
prezydent Bialegostoku:

pliwie zachetg dla przedsiebiorcéw
rozwazajacych inwestowanie tutaj,
znajduje sie strategiczne potozenie
miasta dla relacji z rynkami zagra-
nicznymi. Dlatego niezwykle istotne
jest state inwestowanie w poprawe
uktadu drogowego i dostepnosci
komunikacyjnej Biategostoku — wy-
jasnia Tadeusz Truskolaski, prezydent
miasta.

Realizacja Trasy Generalskiej poprawi jako$¢ pofaczen
komunikacyjnych Biategostoku z krajowym i miedzynarodowym
ukfadem transportowym, dzieki czemu miasto bedzie bardziej
dostepne, a co za tym idzie — atrakcyjniejsze dla inwestoréw.

biegnacego od ulicy Gen. Kleeberga,
przez ulice Gen. Maczka, az do ulicy
Gen. Andersa. Przebudowanie Trasy
Generalskiej i potaczenie jej z innymi
ulicami utworzy tzw. wewnetrzng,
pdtnocng obwodnice Biategostoku.
To kluczowa inwestycja dla rozwo-
ju funkgji transportowych miasta.
— Wsréd mocnych stron Biategosto-
ku, ktére jednoczesnie sg niewat-

Czes$¢ prac zostata juz zakonczona.
W ubiegtym roku do uzytku oddano
ponad czterokilometrowy odcinek
zmodernizowanej ulicy Gen. Maczka.
Tworza go dwa pasy jezdni w kaz-
dym kierunku, estakady zapewnia-
jace bezkolizyjny przejazd przez
skrzyzowania, wiadukt nad torami,
sciezki rowerowe, ekrany akustycz-
ne. Inwestycja kosztowata ponad
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Trasa Generalska w Biatymstoku

166 min zt i w 75% zostafa sfinan-
sowana z PO RPW. Przebudowa ulicy
Gen. Maczka to najwieksze w Biatym-
stoku przedsiewziecie wspotfinan-
sowane z srodkéw Unii Europejskiej,
zardbwno pod wzgledem kosztéw, jak
i zakresu robot.

Obecnie trwaja prace na kolej-
nym odcinku Trasy Generalskiej
— ulicy Gen. Andersa. Zadowoleni
beda nie tylko kierowcy, ale takze

mitosnicy dwoch kotek. W ramach
tego projektu powstanie bowiem
nie tylko 5 km nowoczesnej trasy
szybkiego ruchu, ale i blisko 6 km
Sciezek rowerowych. Najwiekszym
wyzwaniem inzynieryjnym jest bu-
dowa tunelu, ktéry pozwoli na bez-
kolizyjny przejazd przez skrzyzowa-
nie ulic Gen. Andersa z Wasilkowska
(wylot w kierunku polsko-biatoru-
skiego przejscia granicznego w Kuz-
nicy Biatostockiej). Tunel zostanie
wybudowany w ciagu roku. Inwe-
stycja bedzie kosztowa¢ ponad
143 min zt, z czego 94 min zt beda
pochodzi¢ z $rodkéw unijnych
w ramach PO RPW.

W planach jest réowniez przebu-
dowa ul. Gen Kleeberga. Projekt za-
ktada wybudowanie dwdch jezdni
dostosowanych do  parametréw
ruchu przyspieszonego, z ktérych
kazda bedzie posiadac¢ po dwa pasy
ruchu, wraz z cata niezbedna infra-
strukturg, w skfad ktérej wchodza:
kanaty deszczowe i sanitarne, sieci
wodociggowe, sygnalizacja $wietlna,
zatoki autobusowe, chodniki i sciezki
rowerowe.

Po zakonczeniu wszystkich inwe-
stycji Trasa Generalska awansuje do
kategorii drogi klasy GP, czyli trasy
ruchu przyspieszonego. Dzieki mo-
dernizacji ruch tranzytowy zostanie
oddzielony od lokalnego, poprawi
sie skomunikowanie réznych dzielnic
miasta, zostanie usprawniona komu-
nikacja publiczna, wzrosnie poziom
bezpieczenstwa drogowego. Przebu-
dowa catej Trasy Generalskiej zakon-
czy sie na przetomie 2013 i 2014 r,
kiedy to ulice Gen. Kleeberga, Macz-
ka i Andersa stang sie drogowg wizy-
towka Biategostoku.

Waldemar Wierzynski




Lubelskie

i mazowieckie
zaciesniajg wspotprace

Granice regionébw moga taczy¢ zamiast dzieli¢. Dzieki wspdlnym
inwestycjom wojewddztwa lubelskiego i mazowieckiego zaniedbane
do tej pory regiony zyskaja brakujace elementy infrastruktury,
a caly kraj — uzupetnienie waznego ciggu komunikacyjnego. Mowa
o budowie mostu przez Wiste w Kamieniu.

Pierwszy projekt - ,Budowa mo-
stu na Wisle w m. KamieA wraz
z budowg drég dojazdowych” - to
inwestycja o wartosci 215,1 min zt,
w ktorej dofinansowanie z PO RPW
wynosi 126 min zt. Pozostate srodki
zapewnia oba wojewddztwa oraz
piec jednostek samorzadu terytorial-
nego. Drugi projekt, $cisle z nim po-

Krzysztof Hetman,

taczacy miejscowosci Kamien (lubel-
skie) i Solec nad Wista (mazowieckie).
Szerokos$¢ jezdni zaplanowano na
7 m. Na moscie znajdzie sie rowniez
chodnik dla pieszych oraz $ciezka
rowerowa. Ponadto wybudowana
zostanie droga dojazdowa klasy GP
(gtéwna przyspieszona) na odcinku
ok.0,9 km.

marszatek wojewédztwa lubelskiego:

Pokonanie peryferyjnosci regionu srodkowo-wschodniego
wymaga zdecydowanie wiekszej liczby potaczen
z o$rodkami metropolitarnymi centralnej i zachodniej Polski.

wigzany, to ,Rozbudowa drogi woje-
wodzkiej nr 747 Itza-Konopnica na
odcinku Konopnica-Kamien”. War-
tos¢ tej inwestycji to 550,7 min zt
przy dofinansowaniu z PO RPW
w wysokosci 362,8 min zt.
Przewidywany termin  oddania
mostu do uzytku to | kwartat 2015 .
Dzieki temu na granicy wojewddztw
powstanie most o dtugosci 1 km,

Wszystko po to, by wraz ze $ci-
$le powigzanym zadaniem drugim,
stworzy¢  korytarz  transportowy
taczacy wschodnig granice Polski
z centrum kraju. Zaktada on bowiem
rozbudowe niemal catej dtugosci
drogi nr 747 (na terenie wojewddz-
twa lubelskiego) do drogi krajowej
nr 19. W ramach prac o facznej dtu-
gosci 47 km dodatkowo powstana



Wizualizacja mostu przez Wiste w Kamieniu

obwodnice miast Befzyce, Chodel
i Opole Lubelskie. Do tej pory ruch
odbywa sie przez ich centra, przyczy-
niajac sie do niebezpiecznego i nie-
korzystnego zattoczenia ulic.

Dzieki projektom skorzystaja wiec
mieszkaicy — pobliskich  terendw,
przedsiebiorcy, firmy transporto-
we, czy chocby turysci. Ale to nie
wszystko. — Droga nr 747, wraz z mo-
stem, odgrywa bardzo wazng role
w  komunikacji Polski Wschodniej
z lubelskim Powislem, stanowigcym
dobrze rozwinietg baze surowcowa,
w ktérej dominujaca role odgrywaja
sady, plantacje owocéw jagodowych
i chmielu. Jednoczesnie ocenia sie,
ze pokonanie peryferyjnosci regio-
nu $rodkowo-wschodniego wymaga
zdecydowanie wiekszej liczby pota-
czen z osrodkami metropolitarnymi
centralnej i zachodniej Polski — wy-
jasnia Krzysztof Hetman, marszatek
wojewddztwa lubelskiego.

Wynika to z faktu, ze droga ta jest
$cisle powiazana z siecig drég wo-
jewodzkich i krajowych, przebiega-
jacych przez obszar wojewddztwa
lubelskiego i mazowieckiego. Ponad-
to wkrétce, poprzez droge krajowa

nr 82, pofaczy sie z planowanym
przejsciem granicznym we Wioda-
wie i usprawni dojazd do przejs¢
granicznych w Stawatyczach i Do-
rohusku. Tym samym utatwi dostep
do korytarza Transeuropejskiej Sieci
Transportowej.

Poprawi sie réwniez dostep do
terendw inwestycyjnych i licznych
atrakgji turystycznych regionu. Po-
wstang lepsze i bezpieczniejsze
powigzania komunikacyjne miedzy
osrodkami centralnymi (zwfaszcza
Lublinem) a pozostatymi obszarami
Polski Wschodniej. Za$ potaczenie
inwestycji drogowej z mostem za-
pewni komfort podrézowania. To
tym bardziej istotne, ze dwa najbliz-
sze mosty (w Annopolu i Putawach)
dzielita najdtuzsza na Wisle odle-
gtos¢ — 75 km. — Nalezy podkreslic,
ze idea budowy przeprawy mo-
stowej w miejscowosciach Kamien
- Solec nad Wistg zaznaczona byta we
wszystkich dokumentach programo-
wych, tak wojewddztwa lubelskie-
go, jak i mazowieckiego — zaznacza
Krzysztof Hetman.

Adam Mielczarek
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LUBELSKIEGO




Drogi do wspdtpracy

Trzy projekty drogowe realizowane jednoczesnie w wojewddztwie
Swietokrzyskim sprawia, ze zyska ono kluczowg przeprawe przez
Wiste. Tym samym wzrosnie jakos¢ zycia mieszkaricdw i zaciesni sie

wspotpraca z Podkarpaciem.

Przebudowa drogi Chmielnik-Staszow

~Budowa podtnocnej obwodnicy
Jedrzejowa w ciggu drogi krajowej
nr 78", ,Rozbudowa drogi woje-
wodzkiej nr 765 Chmielnik-Osiek
(odcinek Chmielnik-Staszéw)” oraz
,Likwidacja barier rozwojowych
- most na Wisle z przebudowa
drogi wojewddzkiej nr 764 oraz
potaczeniem z droga wojewddzka
nr 875" — to stowa klucze dla udanej
wspotpracy dwdch regiondw.

Pierwszy projekt to budowa ob-
wodnicy wraz z niezbednymi przebu-
dowami drég dojazdowych i skrzy-

zowarn, odciazajacej Jedrzejow od
ruchu tranzytowego. Jej dtugosc wy-
nosi 7,9 km, za$ szosa posiada¢ be-
dzie klase GP (gtéwna przyspieszona).
Wartos$¢ inwestycji to 242,7 min zt.
Dofinansowanie z PO RPW wyno-
si 110,7 min zt. Dwa kolejne pro-
jekty, o wartosci odpowiednio
79,6 min zt i 100 min z, dofinan-
sowane w wysokosci 39,8 min zt
i 79,5 min zt, poprowadza uzytkow-
nikéw drég wprost na zwiericzenie
inwestycji, czyli nowa przeprawe
przez Wiste.

FOT. ARCHIWUM SWIETOKRZYSKIEGO ZARZADU DROG WOJEWODZKICH W KIELCACH



Dzieki realizowanym inwestycjom
przejazd pomiedzy Kielcami i Rzeszo-
wem stanie sie znacznie fatwiejszy,
a pomiedzy Staszowem (Swieto-
krzyskie) i Mielcem (Podkarpackie)
mozliwy bez ucigzliwych objazddéw.
- Z ponad godziny drogi, jakg obec-
nie zajmuje ta trasa, podréz skroci sie
do okoto 30 minut. Niewatpliwie oba
powiaty bardzo na to czekaja i beda
teraz lepiej ze soba wspdtpracowad
— méwi Damian Urbanowski, dyrek-
tor Swietokrzyskiego Zarzadu Drog
Wojewaodzkich.

Umowa o dofinansowanie inwesty-
¢ji zostata podpisana 24 pazdziernika
2012, prace potrwaja do IV kwartatu
2014 r. — Dopiero znalezienie wspot-
finansowania w ramach PO RPW
sprawito, ze przedsiewziecie nabrato
tempa. | teraz dwie nasze inicjatywy
oraz jedna wspdlna z Podkarpaciem
uktadaja sie w spdjng catos¢, czego
przejawem jest rozbudowany ciag
komunikacyjny — ttumaczy Damian
Urbanowski.

Damian Urbanowski,

Zaleta inwestydji jest tez stworzenie
fatwiejszego dostepu do powia-
tu buskiego, stynacego z waloréow
uzdrowiskowo-rekreacyjnych i sta-
szowskiego z jego atrakcyjnymi za-
bytkami, co powinno utatwi¢ rozwoj
turystyki. Ponadto potudniowa cze$¢
regionu zyska wygodne potaczenie
z aglomeracja katowicka i lubelska.
Przy okazji powstanie tez mozliwo$c¢
wiekszego wykorzystania kolejowej
linii szerokotorowej, majacej punkt
przetadunkowy w Staszowie.
Zwienczeniem inwestydji jest bu-
dowa mostu w rejonie Potanca wraz
z dojazdami. Oba wojewddztwa
umowity sie, ze sfinansuja inwesty-
cje po potowie. Od tej chwili rzeka
bedzie taczy¢, a nie dzieli¢ regiony
i ufatwiac ich integracje gospodar-
Cz3 poprzez ozywienie zatrudnienia,
handlu i ustug. Jednoczesnie miesz-
kancy regionéw beda mogli korzys-
ta¢ z waloréw rekreacyjnych dostep-
nych u sasiadéw, mtodziez uzyska
tatwiejszy dostep do wszystkich

dyrektor Swietokrzyskiego Zarzadu Drég Wojewédzkich:

Nowy most przez Wiste oznacza dla Staszowa korzysci wynikajace
ze zblizenia z przemystowym regionem mieleckim, co powinno
zaowocowac dodatkowymi mozliwosciami na rynku pracy.

Odcinek Chmielnik-Staszéw udo-
stepniony bedzie jeszcze w 2012 r.
Wowczas kierowcy pojadg 5z0s3
klasy G (droga gtéwna) o szerokosci
7 m zpoboczami o szerokosci 1,25 m,
wyposazonymi dodatkowo w zatoki
autobusowe i parkingi dla aut cieza-
rowych. Jednoczesnie wybudowano
sciezki  rowerowe, przebudowane
zostaty skrzyzowania oraz powstata
obwodnica miejscowosci Kurozweki.

poziomdw szkolnictwa, za$ dorosli,
zwlaszcza z powiatu staszowskiego,
miejsca pracy w strefie uprzemy-
stowionego Mielca. Swietokrzyskie
uzyska tez dostep do tras miedzyna-
rodowych, prowadzacych na Ukraine
(autostradg A4, przejscie Karczowa)
oraz na Stowacje (przez Krosno, Bar-
linek).

Adam Mielczarek




Nowe obwodnice
na Podkarpaciu

Przejazdy ciezaréwek przez polskie miasta to prawdziwa zmora dla
mieszkancéw. Przebudowa ukfadu drogowego i budowa obwodnic
Mielca i Kolbuszowej przyniesie ulge mieszkaricom obu miast,
a takze zwiekszy ich atrakcyjnos¢ inwestycyjna.

Droga 875 miedzy Mielcem i Kolbuszowg

Mowa tu o dwdéch projektach dofi-
nansowanych z PO RPW: ,Przebudo-
wa drogi wojewddzkiej nr 875 na
odcinku Mielec-Kolbuszowa tacznie
zbudowa obwodnicy Kolbuszowej”
oraz ,Budowa drogi obwodowej
Mielca w ciggu drogi wojewddzkiej
nr 985 Nagnajéw-Debica przebie-
gajacej od miejscowosci Tuszéw
Narodowy w km 20+636 do ulicy

Debickiej w km 38+522 wraz z nie-
zbedng infrastrukturg techniczna,
budowlami i urzagdzeniami budow-
lanymi — etap I”. Wartos¢ pierwszego,
juz ukonczonego projektu, obliczono
na ponad 76,5 min z}, z czego wiel-
kos¢ dofinansowania wyniosta bli-
sko 43,7 min zt.

W ramach realizowanych inwestydji
przebudowano m.in. nawierzchnie
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drogi wojewddzkiej nr 875 na odcin-
ku od Mielca do Kolbuszowej, pod-
noszac tym samym jej nosnos¢ do
kategorii G (droga gtéwna). Wybu-
dowano réwniez dwa nowe mosty:
w miejscowosci Swierczow na rzece
Swierczéwka oraz w Kolbuszowej na
rzece Nil. W imieniu beneficjenta in-
westycje realizowat Podkarpacki Za-
rzad Drog Wojewddzkich w Rzeszo-

Wiestaw Bek,
rzecznik prasowy

Urzedu Marszatkowskiego Wojewo6dztwa Podkarpackiego:

Dzieki nowym inwestycjom wzrosnie
atrakcyjnos¢ biznesowa terenéw

potozonych wzdtuz przebudowywanych drég

w Mielcu i Kolbuszowej.

wie. Co szczegdlnie powinno cieszy¢,
catos¢ oddano do uzytku juz jesienia
2011 r, czyli sze$¢ miesiecy przed
pierwotnie planowanym terminem.
Projekt drugi, czyli budowa obwod-
nicy Mielca i potaczenie dwdch drog
wojewddzkich, zostat podzielony na
dwa etapy. Szacunkowy catkowity
koszt pierwszej czesci to kwota rze-
du 143,8 min zt, z czego wielko$¢
wsparcia wyniesie 100,6 min zt.
Wiestaw Bek, rzecznik prasowy
marszatka wojewddztwa  podkar-
packiego, nie kryje zadowolenia
z realizowanych projektow. — Na obie
inwestycje, te juz ukoriczong i te be-
daca w trakcie prac, czekano od wie-
lu lat. Tak sie bowiem skfada, ze do-
tychczas caty ruch towarowy do i ze
Specjalnej Strefy Ekonomicznej Euro-
Park Mielec odbywat sie wprost przez
Mielec i Kolbuszowa. Tymi inwesty-
cjami odcigzymy wiec przede wszyst-
kim mieszkancéw i firmy logistyczne.

Jednoczednie utatwimy nie tylko
transport towarowy, ale i prywat-
ny ruch samochodowy oraz pieszy.
Nie wspominajac o zlikwidowaniu
ucigzliwego hatasu i zanieczyszczen
powietrza oraz poprawie bezpie-
czenstwa mieszkancow — wylicza
przedstawiciel podkarpackiego UM.

Drogi pozwolg réwniez na lepsze
skomunikowanie  przemystowego
Mielca, bedacegojednym
z najwiekszych osrodkow
gospodarczych w regio-
nie i pozostajacego do
tej pory bez bezposred-
niego dostepu do drég
krajowych.  Rozbudowa
drég umozliwi szybszy
dojazd do centrum wo-
jewddztwa, zwlaszcza do
Rzeszowa. Jednoczesnie
planowane potaczenie obwodnicy
Mielca z przeprawa na Wisle utatwi
komunikacje z wojewddztwem Swie-
tokrzyskim. Z lepszej komunikadji
drogowej skorzysta takze pobliska
Debica.

Docelowo  stworzony  zostanie
spojny ciag komunikacyjny, z kté-
rego mieszkanicy Podkarpacia beda
mogli korzysta¢ juz w 2015 r. Dzie-
ki realizacji projektow w ramach
PO RPW stworzone zostang dodat-
kowe ufatwienia transportowe dla
inwestoréw, a jednoczesnie popra-
wi sie bezpieczenstwo ruchu dro-
gowego. Z kolei dzieki potaczeniu
Z juz realizowana wspdlnie z woje-
wodztwem swietokrzyskim budowg
mostu przez Wiste w Pofancu skréci
sie czas przejazdu pomiedzy stoli-
cami obu regionéw - Rzeszowem
i Kielcami.

Adam Mielczarek




PARP €3

Polska Agencja Rozwoju Przedsiebiorczosci (PARP) jest
rzadowa agencja wykonawcza, ktéra od 2000 roku wspiera
przedsiebiorcéw. Celem dziatania PARP jest rozwdj matych
i Srednich firm w Polsce — powstawanie nowych podmiotdw,
podnoszenie kwalifikacji i wazrost potencjatu, wzmocnienie
pozycji konkurencyjnej w oparciu o innowacyjnos¢ i nowoczesne
technologie, ksztattowanie przyjaznego otoczenia biznesowego,
tworzenie warunkéw do prowadzenia dziatalnosci gospodarcze).
Realizujac dziatania wspierajace przedsiebiorcow (a takze: instytucje
otoczenia biznesu, jednostki samorzadu terytorialnego, uczelnie),
PARP korzysta ze srodkéw budzetu panstwa oraz funduszy
europejskich. Zarowno w okresie przedakcesyjnym, jak i po wejsciu
przez Polske do Unii Europejskiej, PARP oferowata przedsiebiorcom
wsparcie finansowe i szkoleniowo-doradcze. W latach 2007-2015
Agencja jest odpowiedzialna za realizacje dziatan w ramach
trzech ogodlnopolskich programoéw operacyjnych: Innowacyjna
Gospodarka, Kapitat Ludzki oraz Rozwéj Polski Wschodniej.
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